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Dear Zindapp feiends :

Now that you are the proud owner of a ZUNDAPP-
COMBINETTE, you will wish to know how to operafe
this fine little vehicle experily and efficiently.

For this reason, we have compiled in this booklet every-
thing you should know about operation, maintenance,
and trouble shooting.

We are confident that you will not only read this =

Manual carefully, but that you will follow the instruc-
tions conscientiously and intelligently. Compliance with
our suggestions will enable you to get the maximum of
performance out of your vehicle at all times.
Whenever you need advice or assistance, do not hesi-
tate to contact the dealer who sold you the vehicle, and
he will make every effort to give you efficient service.
And do not forget that our Service Department will
always be glad to help you solve your problems.

And after having studied the following pages, Good
Luck and lots of fun.
ZUNDAPP-WERKE GMBH
Niirnberg-Munchen
Werk Miinchen




Contents:

Specifications .

Operation

Maintenance

il

© W o N O UA W

—

11.

Servicing the Air Cleaner .

. Clutch Lever Travel

. Front Wheel Brake .

. Checking of Idling Adjustment
. V-Belt Tension

. Chain Tension

. Cleaning of Carburetor .

. Spark Plug

. Ignition Timing .

. Exhaust .

Lubrication of Control Cables .

Engine Troubles and their Remedies .

For illustrations refer to pocket in rear cover.

Page

Tees }ORIL & A0 & o J RS [EEEH ol Sl er )

11

12
13
14
15
17
{7/
18

Specifications:
Type of engine

Bore and stroke
in mm

Piston dlsplucemenf
in cc ;

Horse power .

Compression ratio .

Cycle of operation .
Scavenging system .

Lubrication .

Carburetor .

Fuel

Fuel consumption
Electrical equipment

Clutch
Tires
Rims

KM 50/1a (chain drive) or 2a
(belt drive)

39/41.8

499

1.5 HP at 4500 r.p.m.

1:63

Two-stroke-cycle

Reverse scavenging with flai-

head piston

Mixture lubrication

BING 1/10/8

Jef: 52

Needle jef: 2.12

Gasohne oil mixture, ratio: 25 :1

AXpe of oil: branded oil such as
biloil Zwotamix

Fuel tank capacity: 444 Imp. pts.

3% Imp. pts. per 100 miles

NORIS flywheel magneto with

generator coil 6 volt, 3 watt

Ignition timing: 3.0 mm before

Edee

Breaker point gap: 0.3—0.4 mm

Spark plug: BOSCH W 175 TI,

14 m

BERU K '!75 b 1/14
Spark plug gap: O.7 m
Headlight bulb: é voli, 2.7 watt
Tail light: 6 volt, 2.0 watt

JURID three-disk dry clutch
26:<2.00
26:41.75%2
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Power transmission
from engine to

rear wheel . . . . Belf or chain

Belt . . . . . . Special V-belt 10:X2.5X1850
Chais = s A2 XB6%

Weight of complete

vehicle . . . . 70 Ibs.

An important engine feature is the hard-chrome plating
of the cylinder liner. The high resistance to wear toge-
ther with the robustly engineered power plant result
in an extraordinarily long life of the engine. The low
weight of the moving parts ensure a complete absence
of vibrations.

Operation:

(In the references to illusirations in the following para-
raphs, the numeral before the slash identifies the
igure and the numeral behind the slash refers to indi-

vidual items of the picture). :

Operation of the ZUNDAPP-COMBINETTE is very easy
if you will just remember a few simple rules:

a) Turn fuel tank filler cap (1/1) to the left and remove.
Fill first with gasoline and then with a branded ftwo-
stroke oil such asMobiloil Zwotamix which mixes auto-
matically with gasoline. When using oils which do
not mix automatically with gasoline, fuel and oil
must be mixed in a mixing can before refuelling. The
recommended ratio is 25 : 1. :

b) Turn three-way fuel cock (1/2) upward thus admit-

ting fuel to the carburetor. (Wen the fuel cock is

turned outward, the flow of fuel to the carburetor
is inferrupted; when the cock is turned inward, the
carburetor is connected to the reserve tank).

When the engine is hot, do not depress starter pin

(2/1). I is recommended to give the engine full

throttle before starting. This will ensure that the

starter pin is in top position.

(2}

When the engine is cold, depress starter pin (2/1) ail
the way. Thus the throttle valve will reduce the
amount of air admitted to the carburetor, and the
engine receives the rich fuel mixture required for
starting.

d) Pull back clutch lever (3/5) until it engages into
notch, mount vehicle and pedal vigorously. With
low temperatures and cold engine, do not open
twist grip (3/2) ot all; with warm weather and hot
engine, open about 1/3 to 1/2 of the way. Pull back
clutch lever (3/5) some more, depress catch (3/6) and
slowly release cluich lever. The engine will start
after a few revolutions. If the starter pin has been
operated in cold weather, give full throttle affer
engine has started and vehicle has run o short
distance. The throttle valve will then return to its top
position. Do not fail to perform this operation, or
else the engine will receive a mixture that is foo rich.
To prevent a slipping of the belt on the COMBI-
NETTE model with belt drive, the vehicle may be
started with the clutch engaged. In this case, pull
decompression lever (4/8) when pedaling. As soon
as vehicle is in motion, release decompression lever
and the engine will start.

e) The speed is regulated exclusively with the twist
grip. Never let the clutch drag for any length of
time. During short stops (street crossings, traffic jams,
etc.), shift into neutral and let engine idle with closed
twist grip. :

f) To shut the engine off, press short-circuit button
EI?L. Never stall engine, but disengage cluich, appl

rake and shut off engine. On the COMBINETTE wit
belt drive, the engine may also be shut off by pulling
decompression lever (4/8).

g) With the clutch lever in neutral and the engine in-
operative, the COMBINETTE may be operated in the
conventional manner like any standard bicycle.



h) Lighting switch settings on headlight:
Center: Lighting turned off;
Left:  Lighting turned on;
Right: Ignition short-circuited.
The tail light which is equipﬁed with a reflector, is
operated simultaneously with the lighting switch.

i) The alarm bell installed underneath the headlight on
the fork is operated with the alarm bell lever (3/4).

k) The lower part of the fork is provided with a lock
(3/3) as protection against theft. Two keys are sup-
Elied with the vehicle. It can be locked only with the

andlebars swung over to the right.

When running in the engine, you need not observe
excessive caution. You can drive immediately up to
speeds of 18 mph. During the first 180 miles, we recom-
mend, however, to avoid driving at full throttle over
long distances and overworking the engine when going
uphill. After approximately 188 miles, you may safely
operate the vehicle at full throttle, provided, of course,
you observe traffic regulations.

When you have attained the desired speed, do not
leave twist grip in that position, but gradually close it
so far that engine just maintains the desired speed.
This will not only prevent excessive wear of the engine,
but also help economize fuel. When driving downhill
with closed throttle, no oil at all or too little oil reaches
the sliding surfaces of the engine due to the admixture
of lubricant o the fuel. It is therefore recommended to
open throttle briefly now and then on long downhill
runs. After each ride, close three-way cock (1/2).

Maintenance:

When you follow the above suggestions, you have
already taken good care of the engine, for expert and
efficient operation will increase its performance and life.
Nevertheless, you will have to give your ZUNDAPP-
COMBINETTE a cerfain minimum amount of mainte-

nance. This service should be performed according to
the following schedule:

Frequency of
Maintenance

For particulars

Services +
refer to Seclion

Service air cleaner . . . . . 1
Check clutch travel and adjust,
B Necessary & e s i i
Check front wheel brake and
adjust, if necessary 3
Check idling adjustment
With belt drive only:
Check V-belt tension; clean belt
Every ﬁulley and V-belt rim; replenish
600 miles high-pressure grease in idler pul-
ley grease nipple;
tighten pedaling chain . . . . 5
With chain drive only:
Check chain tension; clean and
lubricate chain; tighten pedaling
o T T i P s e S SRR
Put a few drops of en%ine oil
h

AW N

in lubricators on clutch housing
(D8R dsedf it Sre e e
Every Clean carburetor . . . . . . 7
1200 miles Check spark plug gap . . . 8

Check breaker point gap uncj
Ever

y  ignition timing (for the first time

1800 miles after 600 miles) . . . . . . . 9
Clean exhaust port and exhaust

5 pipe including muffler . . . . 10
* Atter the first 150 miles, tighten

nuts of cylinder head and ex-
Once  haust pipe, all other screws and

bolts after the first 600 miles.

Perform the same service after

engine has been disassembled —

‘.‘in ‘
\



If you have mechanical skill you may perform most of
these maintenance jobs yourself; otherwise and in
those cases specifically indicated in this Manual, take
your COMBINETTE to a competent maintenance shop
or service station.

1) Servicing the Air Cleaner:

A serviceable air cleaner will not only reflect fa-
vorably on the performance and the fuel consump-
tion of the engine, but will also increase its life.

Procedure:

Remove right chain guard. Take off spring bracket
(8/8) and push back reducing coupling (8/1). Remove
air cleaner from carburetor housing, wash out in
benzine, let dry and dip in thin engine oil. Let metal
gauge inset become f oroughly soaked, drain off
excess oil by vigorous shaking and re-install. Be
sure that the spring bracket opposite spring bracket
(8/8) also engages in its notch at the carburefor.
Replace guard and secure.

2) Checking and Readjusting Cluich Travel:

The clutch must engage and disengagg properly
without dragging. When properly adjusted, the
clutch lever af the handlebar must have some frec;
travel (play) when clutch is engaged (Iopprox. A
inch at the end of the lever). Check clutch travel
every 600 miles and adjust, if necessary.

Procedure:

Remove left chain guard, loosen lock nut (5/2) of ad-
justing screw (5/1) and turn adjusting screw further

in or out, as required. Inserting the screw will in-
crease the travel, withdrawing the screw will reduce
it. Re-tighten lock nut. If the thread of the adjusting
screw does not permit further withdrawal, shorten
clutch cable to compensate contraction of cable
casing.

Quite obviously, the clutch must have a certain free
travel between cluich tongue and pressure pin
(1/2 mm). Remove cluich housing and adjust by in-
stalling spacers between pressure pin and pressure
late. With the growing wear of the pressure plate
inings, the full travel tends to decrease and must be
adjusted by removing one or two spacers. The travel
is checked at the clutch lever installed on the hou-
sing. With correctly adjusted travel, the clutch lever
can be easily raised by approximately 5 mm until a
resistance is felt. Shop work!

3) Checking and Readijusting the Front Wheel Brake:

Any: free travel on the hand brake lever indicates
that the brake needs readjustment. Normally the
amount of free travel or clearance should not exceed
approximately % inch. at the end of the brake
lever. Readjustment should be made in such manner
that when the brake lever has traveled through
this clearance the brake shoes begin to drag. Check
brakes every 600 miles and readjust, if necessary.

Procedure:

Loosen lock nut (6/2) of cable adjusting screw (6/1)
and unscrew the latter until the specified travel has
been attained. Then hold adjusting screw firmly and
re-tighten lock nut.




4)

5)
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Checking the ldling Adjustment:

Quiet idling during which the engine just revolves at
low speed without popping, spitting or misfiring,
adds to the comfort of the driver and helps econo-
mize fuel. If the idling speed should suddenly
change, readjust immediately. Check every 600 miles
and readjust, if necessary.

Procedure:

The adjusiment should be made when the engine is
warm. Withdraw lower adjusting screw (8/9) by
about 8to 10 half turns. Loosen lock nut (8/4) of upper
adjusting screw (8/5) and unscrew adjusting screw
by about 2 turns more than before. Start engine and
close twist grip all the way. Slowly insert upper
adjusting screw (8/5) until engine almost or just stops.
Secure adjusting screw in this position with lock nut.
Hold adjusting screw firmly to prevent any malad-
justment.

Insert lower adjustment screw (8/9) all the way and
start engine again. Close twist grip all the way.
Withdraw adjusting screw until the engine revolves
at low speed without popping or spitting. Normally,
the adjusting screw must be withdrawn by only three
half turns.

Only with Belt Drive:

Checking V-Belt Tension; Cleaning Belt Pulley and
V-Belt Rim; Lubricating Nipple of V-Belt Idler Pulley;
Tightening Bicycle Chain.

The V-belt should neither be too tight (lack of

elasticity, rough operation, risk of expansion) nor
too slack (slipping of belt and therefore racing of

the engine, low speed, excessive wear). The tension
must be so adjusted that when the driver pushes
the bicycle with the clutch in mesh, the engine will
just turn without slipping of the belt. Faulty belt
tension can be immediately determined from these
indications. Do not hesitate to correct deficiency.
Regardless of individual adjustments check bel ten-
sion every 600 miles and correct with stan dard belt
tighteners (7/1 & 2), if necessary.

The bicycle chain is tightened with the adjustable
pedal chain tightener (7/3).

The V-belt, the rear wheel V-belt rim antl the belf
pulle( should always be scrupulously clean. Clean
V-belt and V-belt rim after each major contamina-
tion, the V-belt pulley at the clutch (5/7) every
600 miles. Access is obtained as follows:

Procedure:

Take off left chain guard, unscrew the three clutch
housing screws (5/5) and remove the clutch housing.
If you have no mechanical skill, better let a mainte-
nance shop perform this job.

Every 600 miles, fill lubricating fitting of V-belt idler
pulley with high-pressure grease by means of a
grease gun unfil the grease issues from the dust
cover (will be done at any service station).

When changing belts, be sure that where the belt
issues from the clutch housing, it is installed between
the engine pulley and the V-belt idler pulley.



6) With Chain Drive Only:

Checking Chain Tension; Cleaning and Lubricating
Chain.

The normal wear of the chain is increased by the
influence of dust and dirf. Proper servicing at
600-mile intervals will considerably reduce wear.

Procedure:
a) Remove chain guard;
b) Loosen chain lock and remove chain;

c) Dip chain in gasoline or kerosene bath for about
an hour, brush off, rinse again, and wipe clean.
Then dip in heated viscous engine oil or special
chain grease, moving chain back and forth so
that the lubricant can penetrate into the interior
of the chain between pins and rollers. Let drain,
wipe off superficially, and re-install in reverse
sequence.

d) Tighten chain with chain tighteners (7/1 % 2) {center
slack between /64 and /s inch either way). for
tightening the bicycle chain, use adjustable bicycle
chain tightener (7/3). : ;
If you have no mechanical skill, better let a main-
tenance shop perform this job.

7) Cleaning the Carburetor:
To ensure trouble-free operation of the engine at

all times, the carburetor should be cleaned every
1200 miles.

12

Procedure:

Shut off fuel supply to carburetor (1/2) and remove
right chain gumrch.J Take off spring bracket (8/8), push
back reducing coupling (8/1) and remove air cleaner.
Loosen the 2 screws (8/3 and 6) of the cover plate
and take off cover plate together with throttle valve,
valve spring, choke valve and jet needle with spring
plate without disconnecting from throttle control
cable. Fig. 9/1—5 shows the parts in disassembled
condition. Loosen locking screw (8/7) and remove
carburetor from intake pipe of engine. Unscrew
float bowl (8/10; 9/18). The float (Fig. 9/17) lies loosely
in the float bowl.

Pull out pin (9/7) thus releasing fork (9/8) and remove
float needle (9/15).

Unscrew fastening plug (9/9) with hose fitting (9/13)
and remove strainer (9/10) from plug. Do not lose
the two gaskets (9/11 & 12).

Unscrew jet (9/16). The needle jet which mounis the
jet may be left in the carburetor housing (9/14).
Clean all parts in gasoline. Never clean the jet, the
float needle and the jet needle seats with a hard
object such as a pin or a piece of wire, but merely
wash out and blow out vigorously.

Re-install all parts. When installing the fork (9/8), be
sure that it moves easily. The spherical bulbs at the
fork ends should face outward. Install strainer (9/10)
in fastening plug (9/9); when replacing plug, be sure
that one gasket (9/11) is above and one gasket (9/12)
underneath the hose fitting. Care must be taken that
the gaskets between cover plate and carburetor hou-
sing as well as between carburetor housing and
float bowl are in good condition and properly in-
stalled. Throttle va?ve (9/2), valve spring (9/3), choke

13



8)

7)

14

valve (9/4) and jet needle with spring plate (9/5) need
only be removed from the cover p?qfe (9/1) (by dis-
connecting carburetor control cable from choke
valve) if one of these parts or the carburetor control
cable have to be replaced. When assembling the
parts, be sure that the spring plate fits into the notch
of the jet needle (9/5).

When re-installing the carburetor, check for truly
vertical position.

Checking for Spark Plug Gap:

Disconnect ignition cable from spark plug; remove
spark plug, wash out in gasoline and check electrode

‘gap with commercial feeler gauge and adjust to

0.7 mm, if necessary. An excessive gap is corrected
by lightly tapping with a small hammer on the
lateral electrode.

Checking Breaker Point Gap and Ignition Timing:

The breaker point gap and correct ignition timing
are the principal factors controlling the performance
of the engine, fuel consumption, smooth operation,
and good starting propertfies. An initial check after
the first 600 miles and then regularly every 1800 miles
are therefore of prime importance. Unless you are
an expert mechanic, it is recommended that you let
a competent maintenance shop perform these checks
and adjustments.

Procedure:

a) Remove magneto cover plate (8/11) (has snap fit).
b) Turn rotor (12/3) in direction of arrow until the
breaker points (10/3; 11/4) are open all the way.
(For better understanding, Fig. 11 shows the mag-
neto with the rotor removed. Be sure to keep the

A

—

rotor in place during all udLusfmentg. Incidentally,
it can only be removed with a special puller).

The breaker points must be clean and smooth
[not burnt).. Wipe off with pure benzine and
smooth with a contact file, if necessary. Then wipe
off again.

The correct breaker point gap should be between
0.3 and 0.4 mm. It is measured with a calibrated
feeler gauge which must slide easily between the
breaker points.

If the breaker point gap should either be too
large or too small, loosen contact plate fastening
screw (10/5; 11/5) and set correct gap by furning
contact adjusting screw (10/7; 11/7). Re-tighten
fastening screw (10/5; 11/5).

To obtain the correct ignition timing, turn rotor in
direction of arrow unfil the ignition fiming mark
(12/1) is about 3/. to 15 inch before the corres-
Fc&nﬁ%ing register mark of the engine housing
12/4). :

This position just gives access to the breaker
points. Liff breaker arm (11/3) and insert a thin
metal strip (0.03 to 0.05 mm) between the breaker
points, Tissue paper is not practical because it is
apt to give off fluff. Continve fo turn rotor in
direction of arrow until the ignition timing mark
registers with the mark on the engine housing
(12/4). In this position the breaker points must
begin to open, in other words, the metal strip is
released. If this should happen too early or too
late, the ignition timing must be readjusted.

Return ‘rotor to the previously mentioned mark
and loosen the two base plate fastening screws
(1/2 & 6; 11/2 &6é). Then shift base plate (10/1;

15



11/1) so that the breaker points just begin to sepa-
rate thus releasing the metal strip caught between
the breaker points. Tighten the base plate fasten-
ing screws and replace magneto cover (8/11).

10) Cleaning Exhaust Port and Exhaust Pipe incl. Muffler.

Performance and fuel consumption of a two-cycle
engine depend to o large degree on the pressure
in the exhaust system. It is therefore absolutely
necessary to clean it every 1800 miles, as recom-
mended in this Manual.

This service including the disassembly and cleaning
of the exhaust pipe and removal of carbon depo-
sits from the exhaust porf'should only be performed
by a maintendnce shop.

11) Lubricating the Carburetor, Clutch and Brake Con-

16

trol Cables:

These cables should always move easily in their
casings. They should therefore be lubricated every
3000 miles.

Procedure:

Disconnect cables from control handles and pour
liquid oil between cable amd casing until it begins
to drain at the end of the cables.

-

Engine Troubles and their Remedies

1. Engine does not start

Causes: Fuel tank empg
Three-way cock (1/2) close

Strainer congested (9/10)

Float needle jams (9/15)

Jet plugged (9/16) =S
Failure fo operate starter pin (2/1) when engine is
too cold :
Dirty spark plug. Excessive gap. Loose or defective
ignition cable

Short circuit in short-circuit switch (3/7)

Breaker points contaminated or burnt (1 0/3; 11/4)

. Engine starts and stalls again

Cause: Carburetor empty, because three-way
cock still closed (1/2)

. Engine starts but stalls af acceleration

Cause : Engine still too cold

. Engine starts, but carburefor pops at acceleration

Causes: Engine too cold

Jet plugged

Congested fuel line

Leak in intake line

Excessive spark retard

Defective condenser or ignition coil

. Engine operates irregularly

Causes: Air cleaner congested

Defective needle jet

Incorrect adjustment of jet needle in choke valve
Dirty spark plug

Intermittent ignition

17



10.
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Loose ignition cable
Loose cable terminal on spark plug

. Engine knocks

Causes: Excessive spark advance

Pre-ignition due to carbon deposit on piston head
Spark plug with wrong thermal value

Low-grade fuel (addition of alcohol is harmful)

. Engine overheats

Causes : Faulty ignition timing Sspurk retard)
Unsuitable oil; too ?ih‘le oil in fue

Exhaust port, exhaust pipe, plugged with carbon
Insufficient cooling by cﬁr’ry cooling fins; freezing
of piston rings :

. Intermittent racing of engine

Causes: Cluich drags due to insufficient clutch
lever travel or excessive wear of clutch disk linings

. Engine does not develop full power

Causes: Insufficient spark advance

Defective carburetor; congested air cleaner (9/6)
Exhaust port, exhaust pipe and muffler plugged
with carbon

Poor compression due to sticky piston rings caused
byi!aoor grade lubricant

Defective cylinder head gasket; loose cylinder
head, exhaust pipe and intake flange nuts

Engine operates on four-siroke cycle
Causes: Wrong mixture (too much oil)
Jet too large

Jet needle sticks

Float (9/17) or float needle seat leaky

Air cleaner congested

Wrong ignition fiming

11. Excessive fuel consumption
Causes: Leaks in fuel system
Jet too large (9/16)
Wrong ignition timing
Exhaust system plugged up.

Subject to changes without prior notice

19
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T =

= Fuel tank filler cap

2 = Three-way cock




Fig. 3

1 = Starter pin
2 =

Control handles of Combinette with chain drive

1
2
3
4
5
6
7

= Lock nut Hand brake lever

Twist gri

/—\nﬁ-fhgeﬂplock

Alarm bell lever

Clutch lever

Clutch lever lock

Light and short-circuit switch

3 = Adjusting screw




Fig.5

Fig. 4

Control handles of Combinette with belt drive

- Adjusting screw

Lock nut

Lubricator on clutch housing

(for clutch shaft)

Lubricator on clutch housing

(for pressure pin felt seal)

— Fastening bolts for clutch housing
— Lubrication fitting of V-belt idler pulley
(omitted with Chain drive)

= V-belt pulley

(or pinion with chain drive)

Hand broke lever
= Twist grip

= Anti-theft lock

= Alarm bell lever

= Clutch lever

= Clutch lever lock

= Light and short-circuit switch
Decompression lever
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Fig. 6

1 = Cable adjusting screw
2 = Lock nut

Fig.7

1 = Left belt or chain tightener
2
3

4and5 = Fastening screws for pedal chain
tightener

Right belt or chain tightener

Pedal chain tightener
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Fig. 8

Reducing joint
Starfer pin
Cover plate screw

- Lock nut

Adjusting screw
Cover plate screw
Clamp screw

= Spring bracket

Adjusting screw

- Float housing

Magneto cover

1
2
3
4
5
"6
7
8
9
0
1

Cover plate

Starter slide

Slide sprin;

Throttle valve

Jet needle with spring plate
Air cleaner

Hose fitting fastening screw

- Strainer

Gasket

Gasket

Hose fitting
Carburetor housing
Float needle

Jet

Float

Float cover
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Fig. 10

Base plate
Base plate fastening screw
Breaker points

— Contact plate

Contact plate fastening screw
Base plate fastening screw

- Breaker point adjusting screw

Flywheel nut

NOsOn S IR~

Fig. 11

= Base plate

= Base plate fastening screw

= Breaker arm

= Breaker points

= Confact plate fastening screw
= Buse plate fastening screw
= Breaker point adjusting screw
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Fig. 12

1 = Timing mark

2?2 = Upper dead center of piston
3 = Flywheel

4

= Register mark on engine housing
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Liehe Ziindapp-Faheecin !
Lieber Ziindapp-Faheer!

Nachdem Sie nun im Besitze einer Zindapp-Combinetie
sind, wird lhnen daran liegen, dieses leistungsféhige
Fahrzeug auch fachgemaB zu behandeln.

Deshalb haben wir auf den ndchsten Seiten alles zu-
sammengestellt, was Sie sich Uber das Fahren, die Pflege
und die Behebung von Stérungen merken sollten.

Wir sind Oberzeugt, daB Sie diese Ausfihrungen nichi
nur mit Interesse lesen, sondern die gegebenen Richt-
linien auch befolyen werden, um stets Gber einen zu-
verlassigen Motor zu verfigen.

Wenn Sie Rat oder Hilfe brauchen, dann wenden Sie
sich bitte an den Handler, von dem Sie hr Moped
gekauft haben. Er wird in jeder Weise dazu beitragen,
daf} Sie zufriedengestellt werden. Aber auch wir stehen
lhnen selbstversténdlich in allen Fragen jederzeit gern
zur Verfigung.

Und nun winschen wir lhnen nach der lekiGre der
folgenden Seiten eine stets gliickliche Fahrt!

- ZUNDAPP-WERKE GMBH
Nurnberg-Minchen
Werk Minchen
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Die technischen Einzelheiten

Typenbezeichnung
des Motors .. . ..

Bohrung/Hub
inmm =
Inhalt in cem ... . .
lafstung . o .0
Verdidiiung - ..
Arbeitsverfahren
Spilverfahren . . .
Schmierung . . . ..
Nerguser . ...

Keoftstoft .0

Elektrische
Anldge-= 0

Kupplung . .. . . %

KM 50/1a (Kettenantrieb) bzw. 2a
(Riemenantrieb)

1,5 PS bei 4500 U/min

Zweitakt

Umkehrspilung mit Flachkolben

Mischungsschmierung

Bing 1/10/8

Dise: 52

Nadeldise: 2,12

Nadelstellung von oben: 4

ggnzin-OIQGmisch im Verhdltnis

:1

Ulsorte: Markensle wie Mobiloel

Zwotamix :

Inhalt des Kraftstoffbehalters:

2,5 liter

Kraftstoffnormverbrauch

auf 100 km: 1,25 Liter

Noris-Schwunglichtmagnetzinder

mit Lichtspule, 6 V, 3 W

Zindzeitpunkt: 3,0 mm v. O. T.

Abstand der voll gedffneten

Unterbrecherkontokte: 0,3—0,4 mm

Zondkerze: BoschW 17571, 14mm
Beru K 175b 1/14

Zindkerzen-Elektrodenabstand:

0,7 mm

Scheinwerferbirne: 60V, 27 W

SchiuBlicht: 6,0 V, 20 W

Jurid-Dreischeiben-Trocken-

Kupplung



Bereifung . o .« 26x2.00

Eelgem oor i 26x1,75x2

Antrieb vom Motor

zum Hinterrad . . . Riemen oder Kette

Riemen .. -~ .. Spezialkeilriemen 10x%,5x1850
Kate: 1o 15" %3 16"

Gewicht des kom-

pletten Rades . .. 32kg

Die hartverchromte Llaufflache des Leichtmetallzylinders

ist sehr verschleibfest, so dab sich im Zusammenhang
mit dem robusten Triebwerk eine auferordentlich lange
Lebensdauer des Motors ergibt. Die geringen auf- und
abgehenden Massen gewahrleisten einen erschitte-
rungsfreien lauf. e

Und da sind wir nun schon beim Kernpunkt lhres
Interesses, namlich beim Fahren!

Das Fahren

{Bei den im folgenden Text in Klammern gesetzten Bild-
bezigen bedeutet die Ziffer vor dem schrigen Strich
die Nummer des Bildes, die Ziffer nach dem schragen
Strich den Bezug auf das Bilddetail )

Das Fahren ist sehr einfach, nur ein paar kleine Regeln
sind zu beachten.

a) Den TankverschluB (1/1) durch linksdrehen abneh-
men. Zuerst Benzin und dann erst ein Zweitakt-
Markendl, wie das sich selbst mit dem Benzin
mischende Mobiloel Zwotamix, einfullen. Bei sich

nicht selbst mit dem Kraftstoff mischenden Olen mis- -

sen Benzin und Ol im Verhdltnis 25:1 vor dem Ein-
fillen in einer Mischkanne gemischt werden,

b} Den Dreiwegehahn (1/2) durch Stellen nach oben
&ffnen. Der Krafistoff flieBt nun zum Vergaser. (Beim
Stellen des Hahnes nach aufen ist der Benzinflub
zum Vergaser abgesperrt; bei Stellung nach innen
ist auf Reserve geschaltet.)

c) Bei warmem Motor darf der Startstift (2/1) nicht
hineingedrickt werden. Am besten gibt man vor
dem Starten des Motors Vollgas, damit man die Ge-
wdhr hat, daf der Startstift wirklich ganz oben ist.

Bei kaltem Mofor den Staristift (Bild 2/1) ganz hin- -
einschieben, Dadurch drosselt der Startschieber den
Lufteintritt in den Vergaser, und der Motor erhalt
dos zum Starten notwendige kraftstoffangereicherte
Gemisch.

Den Kupplungshebel (3/5) bis zum Einrasten an-
ziehen, aufsitzen und das Rad in Schwung bringen.
Den Gasdrehgriff (3/2) bei kalter Witterung und kal-
tem Motor gar nicht, bei warmer Witterung und
warmem Motor etwa V3 bis 15 6ffnen. Den Kupp-
lungshebel. (375 noch etwas anziehen, auf die
Sperre {3/8) dricken und den Kupplungshebel lang-
sam loslassen. Nach wenigen Umdrehungen wird
der Motor anspringen. Ist bei kaltem Motor der
Startstift benitzt worden, dann ist nach dem An-
springen des Motors und kurzer Fahrstrecke for
einen Moment Vollgas zu geben, damit der Start-
schieber wieder ganz nach oben geht. Diese Maf-
nahme ist unbedingt durchzufGhren, weil der Motor
sonst ein zu feftes Gemisch erhalt,

Bei der Combinette mit Riemenantrieb kann auch,
um ein Rutschen des Riemens auf alle Falle zu ver-
meiden, im eingekuppelten Zustand gestartet wer-
den. In diesem Falle ist dann aber wahrend des An-
fretens der Dekompressionshebel {4/8) zu ziehen.
Sobald das Rad in Schwung gebracht ist, wird er
losgelassen, worauf der Motor anspringt.

d

e) Die Geschwindigkeit wird lediglich mit dem Gas-
drehgriff reguliert. Die Kupplung niemals langere
Zeit schleifen lassen!

Bei kurzem Hali (Kreuzung, Verkehrshindernisse)
auskuppeln und den Motor bei geschlossenem Gas-
drehgriff im Leeriauf weiterarbeiten lassen.



f) Zum Stillsetzen des Motors dient der KurzschluB-
schalter (3/7). Zum Anhalten niemals den Motor ab-
wirgen, sondern auskuppeln, bremsen und dann
erst den Moior stillsetzen.

Bei der Riemen-Combinette kann der Motor auch
durch Ziehen des Dekompressionshebels {4/8) still-
gesefzt werden.

gl Im ausgekuppelten Zustand und bei stillgesetztem
Motor kann wie mit einem normalen Fahrrad ge-
fahren werden.

Lichtschalterstellung am Scheinwerfer:

mitte: Beleuchtung ausgeschaltet;

links: Beleuchtung eingeschaliet;

rechts: Zindung kurzgeschlossen.

Die mit einem Ruckstrahler kombinierte Schlufleuchte
wird gleichzeitig mit dem Schalter der Beleuchtung
betdtigt.

i} Die im Lenkungskopf angebrachte Glocke wird durch
den Glockenhebel (3/4) bedient.

k) Im unteren Bereich des Lenkungskopfes ist die Dieb-
stahlsicherung (3/3) angebracht. Zum AbschlieBen
werden 2 Schlissel mitgeliefert. Die Schlofverriege-
lung ist nur bei Rechiseinschlag des Lenkers maglich.

Was nun das Einfahren betrifft, so brauchen Sie keines-
wegs angstlich zu sein, sondern kénnen sofort bis zu
einer Geschwindigkeit von 30 km/h fahren. Nur bitten
wir Sie, wdhrend der ersten 300 km ausgesprochene
Vollgasfahrten Ober lange Sirecken und Qudlen am
Berg zu vermeiden. Nach etwa 300 km kénnen Sie dann
dem Motor seine volle leistung abverlangen. Stets
missen Sie natirlich im Rahmen der Verkehrsvorschrif-
ten bleiben.

Lassen Sie, wenn Sie die gewOnschte Geschwindigkeit
erreicht haben, den Gasdrehgriff nicht in seiner Stel-
lung stehen, sondern gehen Sie mit thm so weit zurick,
bis der Motor die erreichte Geschwindigkeit gerade

h

é

noch halt. Sie schonen damit nicht nur den Motor, son-
dern sparen auch Kraftstoff. Bei Bergabfahrten mit ge-
schlossenem Gashebel gelangt infolge der Beimischung
des Oles zum Benzin kein bzw. zu wenig Ol an die zu
schmierenden Stellen. Geben Sie deshalb bei langeren
Bergabfahrten ab und Zu auf einige Momente Gasl
Schliefen Sie nach einer Fahrt stets den Dreiwege-
hahn (1/2).

Die Pflege

Wenn Sie sich an dos vorher Gber das Fahren Gesagte
halten, haben Sie dem Motor schon viel Gutes gstan,
denn eine sachgemdBe Behandlung erhoht seine Be-
triebsbereitschaft und Lebensdaver. AuBerdem missen
Sie noch auf eine wenn auch geringe, so doch regel-
mabige Pflege lhrer Zindapp-Combinette bedacht sein.
Diese Pflege richtet sich nach folgendem Schema:

Naheres in der

qufg i pllegearbeiten unten folgenden
Ziffer
Luftfilter reinigen ' 1

Kupplungsspiel
rofen und nachstellen 2
orderradbremse
prifen und nachstellen 2
Leerlauf prifen 4
Nur bei Keilriemenantrieb:
Keilriemenspannung prijfen, Riemen-
scheibe und Keilriemenfelge reini-
1000 gen, in den Nippel der Keilriemen-
pannrolle Hochdruckfett geben,
Tretkette spannen 5
Nur bei Kettenantrieb:
Kettenspannung prifen, Kette reini-
gen und olen, Tretkette spannen 6
In die Oler am Kupplungsgehause
{5/3 u. 4) ein paar Tropfen Motoren-
&l geben —



Nc’:here? in C?Br
Nc’ﬂ'nie Plegearbeiten Un?enzf?ﬁgfn 20

Vergaser reinigen
2000  Elekirodenabstand .

der Zindkerze prifen

Abstand der Unterbrecherkontakte

und Zindeinstellung prifen ({erst-

7

" malig aber nach 1000 kml) 9
o Auspgui’fschli?z und Auspuffrohr
mit Topf reinigen . 10
Vergaser-, Kupplungs- und Brems-
5000 i Slen 1

Die Muttern des Zylinderkopfes und

des Auspuffrohres nach den ersten
Einmalig 250 km, alle anderen Schrauben

nach den ersten 1000 km nachziehen.

Das gleiche wiederholt sich nach :

einer Zerlegung des Motors. —

it Si i i 5 Sie die
weit Sie handwerklich gewandt sind, kénnen
rsnoeisfen Pflegearbeiten selbst vornehmen. Andernfalls
und in den von uns besonders be,zegwchne?en Fallen ist
Werkstattinanspruchnahme notwendig.

1. Luftfilter reinigen = e
Ein sauberes Luftfilter wirkt sich nicht nur gin !
dilre‘ Leistungsfahigkeit und geringen Kraftstoftver
brauch des Motors aus, sondern erhdht auch dessen
Lebensdaver.

Arbeitsvorgang: “
Das linke Schutzblech abnehmen. Den Federbuﬂgﬁi
18/8) losklemmen und das Reduzierstick (8/1) zur\t;c -
schieben. Das Luftfilter kann dann aus dem der-
gasergehduse herausgenommen werden. Donnk as
Luftfilier (9/6) mit Waschbenzin ausspilen, Hi?c r;len
lassen, in dinnes Motorendl tauchen, Metallwolle-
Follung vollsaugen lassen, kraftig ausschleudern

und wieder einsetzen. Darauf achten, dafd der dem

- Federbigel (8/8) gegeniberliegende Federbigel

ebenfalls in seine Raste im Vergasergehduse ein-
schnappt. Das Schutzblech wieder anbauen.

. Kupplungsspiel priifen und nachstellen

Die Kupplung muf vollstandig ein- und auskuppeln,
darf also nicht schleifen. Bei richtiger Einstellung
mufl der Hand-Kupplungshebel im eingekuppelten
Zustand etwas toten Gang (Spiel) aufweisen [etwa
1 cm am Hebelende). Alle 1000 km ist eine Prifung
vorzunehmen und dos Spiel gegebenenfalls zu be-
richtigen.

Arbeitsvorgang:
Den linken Kettenschutz abnehmen, die Gegenmut-

ter (5/2) der Stellschraube (5/1) I6sen und die Stell-

schraube weiter hinein- oder herausdrehen. Hinein-
drehen vergréBert, Herausdrehen verkleinert das
Spiel. Die Gegenmutter wieder festziehan. Wenn
das Gewinde der Stellschraube zum weiteren Her-
ausdrehen nicht mehr ausreicht, muB das Seil ent-
sprechend gekirzt werden, um das evil. Zusammen-
setzen der Seilzughille auszugleichen.

Die Kupplung muB natirlich auch zwischen Kupp-
lungszunge und Druckbolzen ein gewisses Spiel
haben (172 mm). Dieses Spiel wird nach Abnahme
des Kupplungsgehduses durch die zwischen dem
Druckbolzen und der Druckscheibe liegenden Bej-
lagscheiben korrigiert. Mit zunehmendem Verschlei®
der Kupplungsbeldge wird das Spiel kleiner und
mufd dann durch Herausnehmen von einer oder zwei
der oben genannten Scheiben wisder auf den nor-
malen Stand gebracht werden, Die Prifung des
Spiels erfolgt an dem am Kupplungsgehduse be-
findlichen Kupplungshebel, der sich bei richtigem
Spiel etwa 5 mm leicht nach oben dricken lassen
mli)ﬁ, Ibfs sein Druckpunkt erreicht ist. Werkstatt-
arbeit!
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Vorderradbremse priffen und nachstellen

Die Notwendigkeit - einer Bremsnachstellung st
Guberlich an dem immer grofer werdenden Leer-
spiel (toter Gang) am Hondbremshebel zu erken-
nen. Es soll normal etwa 1 cm am Hebelende auf-
weisen. Die Nachstellung muf also stets so erfolgen,
daB die Bremsbacken nach Erreichen dieses Mabes
fohlbar angreifen. Alle 1000 km ist eine Prifung und
gegebenenfails eine Nachstellung vorzunehmen.
Arbeitsvorgang:

Die Gegenmutter (6/2] der Seilzugstellschraube (6/1)
lockern und letztere so weit herausdrehen, bis das
obengenannte Spiel erreicht ist. Dann die Stell-
schraube festhalien und die Gegenmutter wieder
anziehen.

. Leerlauf priifen

Ein ruhiger leerlauf, bei dem der Motor ohne zu
grobe Tourenzahl, aber auch ohne zu sfoftern ge-
rade noch rund lauft, erhdht die Annehmlichkeit des
Eahrens und hilft, Benzin zu sparen. Verandert sich
der Leerlauf plbizlich, so ist er sofort neu einzu-
stellen, im Obrigen alle 1000 km zu prifen und
gegebenenfalls zu berichtigen.

Arbeitsvorgang:

Die Einstellung ist bei warmem Motor vorzunehmen.
Die untere Stellschraube (Bild 8, Ziff. 9) etwa 8—10
halbe Umdrehungen herausdrehen. Die Gegenmui-
ter (Bild 8, Ziff. 4] der oberen Stellschraube (Bild 8,
7Ziff. 5 lockern und die Stellschraube etwa 2 Um-
drehungen mehr als vorher herausdrehen. Den
Motor starten und den Gasdrehgriff ganz schlieben.
Die obere Stellschraube (Bild 8, Ziff. 5) langsam so
weit und nur so weit hineindrehen, bis der Motor
beinahe oder gerade stehen bleibt. In dieser Stel-
lung die Stellschraube durch die Gegenmutter fixie-
ren. Die Stellschraube dabei festhalten, damit sie
nicht nochmals verdreht wird.

e

3 WS

Die untere Stellschraube (Bild 8, Ziff. 9) ganz hinein-
drehen und den Motor wieder starten. Gasdrehgriff
ganz schliePen. Jeizt die Stellschraube so weit her-
ausdrehen, bis der Motor mit kleiner Drehzahl, aber

" quch ohne zu stottern, gerade noch rund lauft.

Normalerweise mub die Stellschraube lediglich etwa
3 halbe Umdrehungen herausgeschraubt werden.

. Nur bei Riemenanirieb:

Keilriemenspannung  prisfen, Riemenscheibe und
Keilriemenfelge reinigen, in den Nippel der Keil-
riemen-Spannrolle Hochdruckfett geben, Tretkette
spannen.

Der Keilriemen darf weder zu stramm sitzen (Fehlen
der Elastizitat, hartes Fahren, Gefohr der Langung)
noch zu lose [Durchrutschen und damit Durchgehen
des Motors, mangelnde Geschwindigksit, Uber-
mébige Abnitzung). Die Spannung muf so sein,
dah der eingekuppelte Motor beim Schieben des
Rades ohne Rutschen des Riemens eben noch mit-
gedrehi wird. An den vorher genannten Kenn-
Zeichen merken Sie eine falsche Keilriemenspan-
nung sofort und diirfen dann mit einer Korrektur
nicht zégern. Unabhéngig davon aber sollen Sie
die Keilriemenspannung grundsatzlich alle 1000 km
prifen und gegebenenfalls mit den Riemenspan-
nern (7/1 und 2) berichtigen.

Zum Spannen der normalen Tretkette dient der ver-
stellbare Tretkettenspanner (7/3).

Der Keilriemen, die Keilriemenfelge aom Hinterrad
und die Riemenscheibe an der Kupplung sollen tun-

¢ lichst immer sauber sein. Reinigen Sie deshalb den

Keilriemen und die Keilriementelge nach jeder gré-
Peren Verschmutzung, die Riemenscheibe an der
Kupplung (5/7) alle 1000 km. Um zu letzterer zu
gelangen, ergibt sich folgender

11
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_Arbeitsvorgang:

Den linken Kettenschutz abnehmen, die 3 Schrauben
for das Kupplungsgshause (5/5] herausschrauben
und das Kupplungsgehduse abnehmen.,

Diese Arbeit OberlaBt man ohne eigenes handwerk-
liches Geschick am besten einer Werkstatt.

In den Olnippel der Keilriemenspannrolle (5/8) ist
alle 1000 km mit einer Schmierpresse Hochdruckfett
zu geben, bis das Fett am Staubdeckel austritt (wird
an jeder Tankstelle gemachtl),

Beim evil. Auswechseln des Riemens ist darauf zu
achten, daB der Riemen an seinem Ausgang aus
dem Kupplungsgehduse zwischen der Riemen-
!scheilbe des Mofors und der Keilriemen-Spannrolle
iegt!

. Nur bei Kettenantrieb:

Kettenspannung prifen, Kette reinigen und élen

Der VerschleiB der Kette wird durch die Einwirkung
von Staub und Schmutz beginstigt. Durch richtige,
alle 1000 km statifindende Plege wird der Ver-
schlei der Kette wesentlich verlangsamt.

Arbeitsvorgang:
a) Den linken Kettenschutz abnehmen.
b) Das KettenschloB [6sen und die Kette abnehmen.

‘¢) Die Kette etwa eine Stunde in ein Benzin- oder

Petroleumbad legen, abbirsten, nochmals spilen
und abreiben. Dann in erwdrmtes, dickflissiges
Motorél oder in ein Spezialkettenfett tauchen
und darin hin- und herziehen, damit dieses in das
Innere der Keite zwischen die Stifte und Rollen
eindringen kann. Nach Abtropfen und leichtem
- Abreiben den Einbau in umgekehrter Reihen-
folge vornehmen.

-

d) Die Ketfte mit den Ketienspannern (7/1 und 2}
spannen (Durchhang in der Mitte 10—12 mm ins-
gesamt nach oben und unten). Zum Spannen
der normalen Tretkette dient der verstellbare
Tretkettenspanner (7/3).

Ohne eigenes handwerkliches Geschick Uberlaft
man die vorgenannten Arbeiten am besten einer
Werkstatt. :

Vergaser reinigen

Damit der Motor immer einwandfrei lGuft, mufd der
Vergaser alle 2000 km gereinigt werden.

Arbeitsvorgang:

Den KraftstoffzufluB zum Vergaser absperren (1/2)
und das linke Schutzblech abnehmen.

Den Federblgel [8/8) abklemmen, das Reduzierstick
(8/1) zurckdricken und das Luftfilter herausnehmen.
Die beiden Schrauben (8/3 und é) der Deckelplatte
ldsen und die Deckelplatte samt Siartschieber,
Schieberfeder, Gasschieber und Dusennadel mit
Federplattchen geschlossen ab- bzw. herausnehmen
und am Gaszug héngen lassen. Bild 9, Ziff. 1—5,
zeigtdieTeile im auseinandergenommenen Zustand.
Die Klemmschraube (Bild 8, Ziff. 7) lockern und den
Vergaser vom Ansaugrohr des Motors abnehmen.
Die Schwimmerkappe (Bild &, Ziff. 10; Bild 9, Ziff. 18)
obschrauben. Der Schwimmer (Bild 9, Ziff. 17) liegt
lose in der Schwimmerkappe.

Durch Herausziehen des Stiftes (Bild 9, Ziff. 7) wird
das Gabelstick (Bild 9, Ziff. 8) frei, und die Schwim-
mernadel (Bild 9, Ziff. 15) kann herausgenommen
werden. :

Die Befestigungsschraube (Bild 9, Ziff.9) mit dem
Schlauchschwenkanschlup (Bild 9, Ziff.13) heraus-
schrauben und das Sieb (Bild 9, Ziff. 10) qus ihr her-
ausnehmen. Auf die beiden Dichtungsringe (Bild 2,
Ziff. 11 und 12) achten!

13
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Die Dise (Bild 9, Ziff. 18) herausschrauben. Die
Disennadel, in der die Dise sitzt, kann im Vergaser-
gehause (Bild 9, Ziff. 14) belassen werden.

Alle Teile in Benzin reinigen. Die Dise und den Sitz
der Schwimmernadel und der Disennadel nie mit
einem harten Gegenstand, zum Beispiel mit einer
Nadel oder einem Draht reinigen, sondern nur aus-
waschen und krdftig durchblasen.

Alle Teile wieder einbauven. Beim Einbau des Gabel-
stickes (Bild 9, Ziff. 8) darauf achten, dab es sich
spielend bewegt. Seine halbkugeligen Erhdhungen
kurz vor den Gabelenden missen nach aufen zei-
gen. Beim Einschrauben der Befestigungsschraube
(Bild 9, Ziff. 9}, in die vorher das Sieb (Bild 9, Ziff. 10}
eingesetzt wird, darauf achten, dab ein Dichtungs-
ring (Bild 9, Ziff.11) Uber und ein Dichtungsring
(Bild 9, Ziff. 12) unter dem Schlauchschwenkanschlu
liegt. Auf die Dichiungen zwischen Deckelplatte und
Vergasergehdause sowie zwischen Vergasergehduse
und Schwimmerkaoppe achten!

Startschieber (Bild 9, Ziff. 2}, Schieberfeder (Bild @,
Ziff. 3), Gasschieber {Bild 9, Ziff. 4) und Disennadel
mit Federpléattchen (Bild 9, Ziff. 5) brauchen nur dann
von der Deckelplatte (Bild 9, Ziff. 1) abgenommen
zu werden [durch Aushangen des Gaszuges aus
dem Gasschieber), wenn eines dieser Teile oder der
Gaszug erneuert werden missen. Beim Zusammen-

bau darauf achten, daB das Federplatichen in der

vorgeschriebenen Kerbe der Disennadel (Bild 9,
Ziff. 5) sitzt.

Beim Wiedereinbau des Vergasers ist auf seinen
senkrechten Sitz zu achten!

Elektrodenabstand der Zindkerze prifen

Arbeitsvorgang:

Zindkabel von der Zindkerze abnehmen, Zind-
kerze herausschrauben, mit Benzin auswaschen und

e

den Elektrodenabstand mit einer im Fachhandel er-
haltlichen Fohlerlehre nachmessen. Er muB 0,7 mm
betragen. Zu grober Abstand wird durch leichte
Schlage mit einem kleinen Hammer auf die seitliche
Elekirode korrigiert.

. Abstand der Unterbrecherkontakte und Ziind-

einstellung prifen

Der Abstand der Unterbrecherkontakte und der
richtige ZUndzeitpunkt sind maBgebend an der
Motorleistung, dem Verbrauch, der laufruhe und
einem guten Anspringen beteiligt. Eine erstimalige
Kontrolle nach 1000 km und dann eine laufende
Kontrolle alle 3000 km ist deshalb von gréBier
Bedeutung. Wenn Sie kein ausgesprochener Fach-
mann sind, dann missen Sie diese Koniroll- und
lEinsTelIarbeHen unbedingt einer Werkstatt Gber-
assen.

Arbeitsvorgang:

a) Den Deckel for den Zondmagnet (8/11) abneh-
men (hat Klemmsitz).

b

Das Polrad (12/3) in Pleilrichtung so weit drehen,
bis die Unterbrecherkontakte {10/3, 11/4) voll ge-
offnet sind. (Der Instruktion halber ist der Zind-
magnet auf Bild 11 mit abgenommenem Polrad
zu sehen. Das Polrad muld aber bei allen Ein-
stellarbeiten aufgeschraubt bleiben. Es kann
Ubrigens nur mit einem Spezialabzieher abge-
nommen werden.]

Die Unterbrecherkoniakte mussen sauber und
glatt (nicht verbranni) sein. Man pinselt sie mit
reinem Waschbenzin aus und glatiet sie ge-
gebenenfalls mit einer Kontakifeile, um dann
nochmals auszupinsaln.
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Der Abstand der Unterbrecherkontakie mub
0,3—0,4 mm betragen. Man mifit ihn mit einer
entsprechend mabhaltigen Fihlerlehre, die sich
Ie'zc_gt gleitend durch die Kontakie ziehen lassen
mub. §

Ist der Abstand zu grof oder zu klein, lockert
man die Befestigungsschraube fir die Kontaki-
platte (10/5, 11/5) und stellt durch Yerdrehen der
Kontakieinstellschraube (10/7, 11/7) den richtigen
Abstand her. Die Befestigungsschraube (1075,
11/5) wieder festziehen. _ '

Zur Zindeinstellung das Polrad in Pfeilrichiung
so drehen, daP die auf ihm befindliche Markie-
rung for den Zindzeitpunkt (12/1) etwa 2—3 cm
vor der Gegenmarkierung auf dem Mofor-
gehause (12/4) steht.

In dieser Stellung kann man gerade noch an
die Unterbrecherkontakie heran. Man hebt den
Unterbrecherarm (11/3) ab und klemmt zwischen
die Unterbrecherkontakie eine ganz dinne Me-

tallfolie (0,03—0,05 mm stark). Seidenpapier isf

weniger zweckmdabig, weil es fasern kann. Das
Polrad in Pfeilrichtung weiterdrehen, bis sich die
Markierung fir den Zindzeitpunkt (12/1) mit der
Gegenmarkierung auf dem Motorgehduse (12/4)
dedkt. In dieser Stellung missen die Unterbre-
cherkontakie zu 6ffnen beginnen, d. h., die da-
zwischengeklemmie Metallfolie mu® frei werden.
Ist dies aber schon vorher oder erst nachher

der Fall, muP der Zindzeitpunki neu eingestellt

werden:

Das Polrad wieder in die vorher genannte mar-
kierte Stellung bringen und die 2 Befestigungs-
schrauben fir die Grundplatte (10/2 und 6, 11/2
und &} lockern. Dann die Grundplatte (10/1, 11/1)

so verschieben, daBy die Unterbrecherkontakte
gerade zu 6ffnen beginnen, die zwischen siz
geklemmte Metallfolie also freigegeben wird.
Die Befestigungsschrauben fir die Grundplatte
festziehen und den Deckel fir den Zindmagnet
(8/11) wieder aufsetzen.

10. Auspuffschlitz und Auspuffrohr mit Topf reinigen

11.

Leistung und Verbrauch eines Zweitakimotors hdn-
gen in hohem MaBe vom Staudruck in der Auspuff-
anlage ab. Deshalb ist die alle 30C0 km vorgese-
hene Reinigung unbedingt einzuhalten.

Die Arbeit selbst {Zerlegung, S@uberungsbad des
Auspufls, Freimachen des Auspuffschlitzes im Zylin-
der) ist eine ausgesprochene Werkstattarbeit.

Vergaser-, Kupplungs- und Bremsseil &len

Die Seile missen sich immer leicht in ihren Hillen
bewegen, weshalb sie alle 5000 km gedlt werden
mussen.

Arbeitsvorgang:

Die Seile an den Handgriffen aushéngen und mit
einer Olkanne dinnes Ul zwischen Seil und Hille
geben, bis es am Seilende austritt.
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Motorstérungen:

E

18

Motor springt nicht an.

Ursachen: Kein Kraftsioff im Tank.
Dreiwegehahn (1/2) nicht gedfinet.

Verstopftes Sieb (9/10).

Hangende Schwimmernadel (9/15).

Verstopfie Dise (9/16).

Bei zu kaltem Motor Staristift (2/1) nicht betdtigt.
Verschmutzte Zindkerze. Zu grofer Elekiroden-
abstand. Loses oder defektes Zundkabel.
Kurzschlufd im Kurzschlubschalter (3/7).
Unterbrecherkontakie (10/3, 11/4) verdlt oder ver-
schmort.

. Motor springt an, bleibt aber nach kurzem Lauf

stehen.

Ursache: Vergaser leer, weil Dreiwegehchn
(172} zu.

. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben

stehen.
Ursache: Motor noch zu kalt.

. Motor springt an, patscht aber beim Gasgeben

im Vergaser.

Ursache: Motor zu kalt.
Verstopfte Duse.

Verschmutzte Krafistoffleitung.
Undichte Ansaugleitung.
Zindzeitpunkt zu spdt.

Kondensator oder Zindspule defekt.

. Motor arbeitet unregelmabig.

Ursachen: Lluftfilter verschmuizt.
Ausgeschlagene Nadeldise.

Stellung der Disennadel im Gasschieber falsch.
ZUndkerze verschmuizt.

Aussetzende Zindung.

Zindkabel lose.

Kabelstecker lose auf der Zondkerze.

. Motor klingelt.

Ursachen: Zu viel Frihzindung.
Glihzindung durch Olkohleansatz auf dem
Kolbenboden.

Zindkerze mit falschem Warmewert.
Schlechtes Benzin (Alkoholzusatze sind schadlich).

. Motor wird zu heiB.

Ursachen: Falscher Zindzeitpunkt (zu spat).
Ungeeignetes O, zu wenig Ol im Kraftstoff.
Auspuffschlitz, Auspuffrohr, Auspuffiopf durch
Olkohle zugesetzt. .
Schlechte Kihlung durch stark verschmutzie Kohl-

rippen. Festgebrannte Kolbenringe.

. Motor geht in Intervallen pldtzlich auf hohe

Tourenzahl.

Ursache: Kupplung schleift durch fehlendes Spiel
am Kupplungshebel (3/5) oder infolge zu grober
Abnitzung der Kupplungslamellen.

. Fehlende Motorleistung.

Ursachen: Zu wenig Frohzindung.
Vergaserstorung. Verschmuiztes Luftfilter (9/6).
Auspuffschlitz, Auspuffrohr und Auspufftopf durch *
Olkohle zugesetzt.

Schlechte Verdichtung durch klebende Kolbenringe
als Folge ungeeignefen Schmierdls.

Defekte Zylinderkoptdichtung, lockere Zylinderkopf-
bzw. Auspuff-Flansch- und Ansaugflanschmuttern.
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10. Motor lauft im Vieriakt.

Ursachen: Falsches Gemisch (zu viel Ol).

Zu grofe Dise eingeschraubt.

Disennadel verklemmt.

Schwimmer (9/17) oder Sitz der Schwimmernadel
undicht.

Luftfilter verschmuizi.

Falscher Ziindzeitpunkt. BILDBAND

11. Zu hoher Kraftstoffverbrauch.

Ursachen: Leckstellen im Kraftstoffsystem.
Zu grofe Dise eingeschraubt (9/16).

Falscher Zondzeitpunki.

Zugesetzte Auspuffanlage.

Zur

Betriebsanleifung

——————

B o+ %
(ZUNDAPP

M (170) 223 . o




s
o
e
T
‘?{;??«ﬁ‘k

i

;%mg‘:w«g 2
L

L
P g
A

o

L
.

1
e
o
-

f&.

.
i

i
S

i

o
-

Tee
ais

e
e

=

W

i
=
)

i
L

i

e
i

Loy

e




BILDBAND
zur

Betriebsanleitung

z 2
(ZEUNDAPP)




Fig. 1

1l

Tankverschluf

=]
1

Dreiwegehahn



Fig. 3

Bedienungsgriffe der Combinette mit Kettenantrieb

1 = Staristift Handbremshebel
2 = Gegenmutter Gasdrehgriff
Diebstahlsicherungsschlof
Glockenhebel

Kupplungshebel
Sperre fir Kupplungshebel

1
2
3 = Stellschraube ‘2
5
6
7 Licht- und Kurzschlufschalter
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Fig. 4

Bedienungsgriffe der Combinette mit Riemenantrieb

ONO~Uh B Wk —

T

Handbremshebel
Gasdrehgriff
Diebstahlsicherungsschlob
Glockenhebel
Kupplungshebel

Sperre fir Kupplungshebel
Licht- und Kurzschlu%schclrer
Dekompressionshebel

1

2
2
4
5
6

~

Fig. 5

Stellschraube

Gegenmutter

Oler am Kupplungsgehdause (fir Schaltwelle)
Oler am Kupplungsgehduse

(fir Schmierfilz fir Druckstift)
Befestigungsschrauben fir Kupplungsgehduse
Olnippel der Keilriemenspannrolle

(entfallt bei Kettenantrieb)

Riemenscheibe an der Kupplung

(bzw. bei Kettenantrieb Kettenritzel)



Fig. 6

Seilzugstellschraube

Gegenmutter

Fig.7

H

1 Linker Riemen- bzw. Kettenspanner
2
3 = Tretkettenspanner

4u.5 = Befestigungsschrauben fir
Tretkettenspanner

Rechter Riemen- bzw. Kettenspanner

1l
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Fig. 8

= Reduzierstick

Startstift
Schraube fir Deckelplatte
Gegenmutter

= Stelischraube

Schraube fir Deckelplatte
Klemmschraube
Federbugel

Stellschraube
Schwimmergehduse

= Deckel fir Zondmagnet

Il

(o

]

Fig. 9

Deckelplatte
Startschieber
Schieberteder
Gasschieber

Disennadel mit Federplatichen
Luftfilter

Stift for Gabelstick
Gabelstick
Befestigungsschraube fir
Schlauchschwenkanschluf
Sieb

Dichtungsring
Dichtungsring
Schlauchschwenkanschluf
Vergasergehduse
Schwimmernadel

Dise

Schwimmer
Schwimmerkappe
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Fig. 10

Grundplatte

Befestigungsschraube for Grundplatie

Unterbrecherkontakte

Kontakiplatte

Befestigungsschraube fir Kontakiplatte
Befestigungsschraube fir Grundplatte

Kontaki-Einstellschraube

Mutter fir Polrad

Noh bW —

L

Fig. 11

Grundplatte

Befestigungsschraube fir Grundplatte
Unterbrecherarm
Unterbrecherkontakte
Befestigungsschraube fur Kontakiplaite
Befestigungsschraube fir Grundplaite
Kontakt-Einstellschraube




Fig. 12

Markierung fOr Zindzeitpunkt

Markierung fir den oberen Totpunkt
des Kolbens

Polrad
Gegenmarkierung auf dem Motorgehduse
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"NORIS" Ziind-Licht AG.

Niirnberg 20

P.0.B. 14 + Factory: Maiachsirasse 100 + Teleph.: 49051-53 + Code Word: Norismagnet

Flywheel Dynamo Magneto
Type ULZ

for single-cylinder engines

General

The "NORIS" Flywheel Dynamo Magneto type ULZ generates the high tension
current for the ignition and the alternating currerit for the lighting system.

The Flywheel Dynamo Magneto is available in different types:

1) Type ULZ 6/3 for alternating current with an a. c. output of 3 watls at
6 volts supplied to the lighting circuit,

2) Type ULZ 6/18 for alternating current with an a. c. output of 18 watts at
6 volts supplied to the lighting circuit,

3) Type ULZ 6/25/30 for alternating current with an a. c. oufput of 25 watts
(maximum: 30 watts) at 6 volts supplied to the lighting circuit.

As self-contained magnetos, these units generate the high tension current for
the ignition system of the engine independent of a battery. The lighting
current for the head lamps (country beam and passing beam) is supplied
directly from the dynamo winding of the Flywheel Dynamo Magneto. The
Flywheel Dynamo Magnetos with an output of 18 or 25 watfs can be used,
without any changes, in systems provided with or without batteries (see wiring
diagrams 1 and 2). In lighting systems provided with a battery (see wiring
diagram 2) the tail lamp is supplied with alternating current when country beam or
passing beam are cutinand with direct currentwhen only the parking lightis burning.

1053/20 D94




Construction of the Flywheel Dynamo Magneto

A permanent magnet is built into the rotating magnet wheel of the Flywheel
Dynamo Magneto. Ignition coil, lighting coil, contact breaker and condenser
are mounted on a common base plate. The cam for actuating the contact
breaker is an integral part of the hub and ground fo size.

Installing and Removing the Flywheel Dynamo Magneto

For removing the magnet wheel unscrew binding nut. (Be careful! Type of
thread depends on direction of rofation.) ;

According to type of hub either screw lifting screw into metric thread (27x1.25)
of hub thus forcing magnet wheel off its shaff, or screw cap nut with lifting
screw on outside metric thread of hub (30x1) thus forcing magnet wheel off
its shaft. Now, the base plate is laid open and can be removed from the
engine housing after loosening the three binding screws provided at its
circumference (we also supply a type provided with 2 screws).

Before installing Flywheel Dynamo Magneto clean thoroughly spigots of base
plate and engine housihg as well as tapered and key-way surfaces of camshaft
and magnet wheel. When replacing magnet wheel make sure that lever of
contact breaker and lubricating felt are not bent or injured. After base plate
is replaced timing has to be accurately readjusted (see below) whether position
of base plate has been marked before removing or not.

Head Lamps

The, head lamp is equipped with a reflector (130 mm dia.) which is made
dustproof by means of a glass lens with special flutes. These flutes ensure
propet roadway illumination by diffusion of the light o the sides for a large
distance, making it possible to drive at full speed by night.

Systems without battery charging mechanism are equipped with ordinar head
lamp and lighting switch. In systems where the baitery is charged during
operation of the motorcycle, the head lamp is equipped with a built-in rectifier
and choking coil, as well as a fuse (1 ampere).

The choking coil protects the rectifier from being overloaded by the flywheel
dynamo magneto The fuse prevents the rectifier from being damaged when
battery is connected in reverse. The fuse must not be replaced by one of
a higher rating.

With the fuse blown, parking light, tail lamp and horn can still be operated.

When driving without battery, parking light must not be switched on as other-
wise bulbs burn out or fuse will be blown. The horn which draws its current
from the battery must not be connected to the alternating-current system when
removing the battery as otherwise operation of horn will cause the fuse 1o blow.

ey

The different switch positions of both types of head lamps:

Switch handle pointing forward: all lights are off

Switch handle turned clockwise: parking light and fail lamp are on

Switch handle turned anti-clockwise: | country beam or passing beam and fail
lamp are on when engine runs.

Motorcycles of cerfain types are provided with a speedometer built into the

head lamp. Optically and electrically this head lamp corresponds precisely

to those described above. When the light is switched on, the scale of the

speedometer is dimly illuminated through a hole in the head lamp reflector.

The following bulbs are used:

System: Type ULZ 6/25/30  Type ULZ 6/18 Type ULZ 6/3
Couniry beamand  bulb type “Bilux”,  bulb type "Bilux", bulb 6-8 volts
passing beam 6-8 volts 25/25 watts  6-8 volts 15/15 watts 2,7 waits
Parking light bulb 6-8 volis bulb 6-8 volis
1,5 watis 1,5 watts
Tail lamp bulb 6-8 volts bulb 6-8 volis bulb 6-8 volts
1,5 watts 1,5 watts 0,3 watts

The head lamp has to be adjusted in such a way that, with the motorcycle
loaded, the country beam is 5 cm below centre of head lamp ata distance of 5m.

Wiring (see wiring diagram on page 7)

From the terrainal 51 of the flywheel dynama magneto a cable leads to the
terminal 51 of the head lamp switch. The positive post of the battery is
connected with the terminal 30 of the head lamp switch, the negative element
of the battery has to be securely connecled with the engine frame. The
electric horn is directly connected with the positive post of the batery.
When a switch i provided for cutting out the ignition, it can be connected
with terminal 2 of the flywheel dynamo magneto.

Adjusting Ignition Timing

Timing is properly set at the factory when the flywheel dynamo magneto is
installed. The position of the rotating magnet wheel is definitely fixed by the
key of the crankshaft. The ignition timing is adjusted by turning the base plate.
To this end loosen somewhat the three (or two) fixing screws of base plate
which have to be retightened after turning plate. Ignition time is correct, when
contact points start o separate as piston arrives at position prescribed by
manufacturer.

A
Cylinder Screw .
&)/ Eccentric Sc.re.vx
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Adjusting the Breaker Points

When the proper contact gap is from 0,3 to 0,4 mm, readjust contacts as follows:

1) Turn rotating magnet wheel in direction of rotation until contacis have
separated completely (see illustration).

2) Loosen cylinder screw of contact bracket and turn eccentric screw by means
of screw driver until confacts are at proper distance. If proper adjustment
of distance is not feasible, replace breaker lever and contact bracket.

3) Tighten cylinder screw.

Servicing Breaker Points

The breaker poinis must be checked every 3000 to 5000 km depending on
the condition of the contacts. As mentioned above, the contact gap should
be from 0,3 1o 0,4 mm. Fouled contacts have 1o be cleaned. The best way to do
this is: insert a clean, grease-free, smooth strip of sheet metal, approximately
as thick as a postcard, between the points and move it back and forth. Smooth
charred contacts with a'\very fine flat file (contact file). On this accasion it is
recommendable to regrease lubricating felt by rubbing a small quantity of
heat-resistant grease into the felt (make sure that contacls are kept clean).

Servicing the Battery

Fill new battery with chemically pure sulfuric acid of 1.28 specific density,
Before charging let battery rest 5 hours. When necessary refill acid until sur-
face of acifl rises just above the upper edge of plate. The uncharged battery
must not be inserted into motorcycle. Before taken into service, 4-ampere-
hour batteries must be charged with 0,5 ampere from a stationary power
source. Batteries of 7 ampere-hours have a charging current of 0,7-1 ampere.
Charging time in both cases is 15 hours. The battery should be checked
every 4 weeks. To replace lost liquid fill in distilled water until surface of acid
is just above the upper edge of plate. Refill acid only when acid was spilt.
Keep terminals clean and dry and grease them slightly.

When the motorcycle is put up for a longer time, the battery has to be
removed and recharged every 6 weeks.

Maintenance of Other Parts

Check from time to time condition of the cables, the connections of the cable
cores with their lugs and, in particular, conneclion of battery negative post
with engine block. When working on dynamo magneto disconnect battery to
make sure that batftery voltage is not impressed on cable 51, because this
would considerably weaken the magnets in the magnet wheel. Re-magneti-
sation of magnet wheel should be made in a Noris workshop.

|

__ Trouble in the Electrical Systems —
and how to remedy it

The ignition system is out of order:

Engine fails to start or suddenly stops

When engine is fuelled and carburettor works properly, cause of failure may
likely be in the ignition system.

1) Ignition cable is injured or improperly connected. When cable touches hot
cylinder fins cable insulation is damaged. — Replace ignifion cable.

2) Sparking plug electrodes are dirty or electrode air gap is too large. — Clean
sparking plug or readjust air gap (0,5 mm).

3) Sparking plug is out of order. — Replace sparking plug.

4) Short circuiting cable running from terminal 2 of dynamo magneto to switch
for cutting out ignition is damaged and grounded. — Replace cable.

5) Breaker lever jams. — Clean and grease slightly bearing bushing and bearing
pin of breaker lever.

6) Cam fails to lift breaker lever, as fibre cam on 'ever is worn. — In case slight
wear readjust contacts; when fibre camis completely worn down replace lever.

7) Breaker points spark heavily due do dirf or injured condenser, — Clean con-
tacts or replace condenser as required, {

8) Ignition coil is injured. — Replace ignition coil.

Engine fails at High Speeds

Check, when necessary readjust, confact gap (0,3-0,4 mm) and elecirode air gap
of sparking plug (0,5 mm). Heavy sparking of contacts indicates that condenser is
injured or that contacts are dirty. Replace condenser or clean contacts as required.

Temporary Failing of Engine or Reduced Engine Power
1) Ignition timing is improperly adjusted. — This is remedied by furning base plate.

2) Electrodes are dirty or elecirode air gap is foo large. — Clean electrodes or
readjust electrode air gap (0,5 mm).

3) Sparking plug is injured or dirty. — Clean or replace sparking plug.

4) Ignitien cable is improperly connected or temporarily grounded. — Install
new ignition cable.

5) Contacts are charred or dirty. — Clean or replace contacs.
6) Contact gap is too large or too small. — Adjust gap correctly.




Trouble in the Lighting System

Country beam and passing beam operate only when the engine runs, as they
receive no current from battery.

Country Beam Light or Passing Beam Light does not burn,
Parking Light burns

1) Bulb, type "Bilux", is burnt out. — Replace bulb.

2) Cable leading to terminal 51 of head lamp is interrupled cr loose. —
Replace cable or reclamp it in terminal.

3) Head lamp is insufficiently grounded. — Install special cable from head
lamp fixing screw to engine block.

4) Contacts of light switches are dirty or worn. — Clean or replace switch.

5) Lighting coil is injured. — Replace coil.

Parking Light does not burn, Country Beam Light burns

1) Bulb of parking light is burnt out. — Replace bulb,

2) Cable from battery to terminal 30 or from battery to engine block is inter-
rupted or loose. — Replace or refighten cable.

3) Parking light extinguishes when horn is operated, as current is then drawn
from battery. — Chack, when necessary replace, fuse within head lamp.
Charge battery from stationary power source.

4) Lighting switch contacts are dirty or worn. — Clean contacts or replace switch.

Tail Lamp does not burn, Country Beam Light and Parking
Light burn

1) Bulb of tail lamp is burnt out. — Replace bulb.
2) Cable fo tail lamp is injured or loose. — Replace cable or fix it.

When ordering spare parts state:
1) Proper name of part required.
2) Ordering number of part desired.
3) Type of flywheel dynamo magneto.
4) Make, type and No. of moforcycle or engine.

Note: Direction of rotation is defined as seen when facing magnet wheel
from without.

|llustrations are not binding. For guarantee see terms of delivery.

Flywheel Lighting System ULZ

/(gm Head Lamp Switch
56— T3] : =
m L — ——_ to Battery (if one is insiulled)
57 -_—m‘l

Tail Lﬂr:&

Bulb

Anli-dazzle Switch Flywheel Dynamo =
Magneto™

Wiring Diagram 1. System without Battery Charging

Head Lamp Switch

_AJgo

Horn

Tail Lomp
o

- A
Battery

Fuse

Rectifier

-
L gt |

Parking Light

Horn Push Button andy'
Anti-dazzle Switch |

lIgnition Short-
ircuiting/Switch
=4

Wiring Diagram 2. System with Battery Charging







,/NORIS/ Zund-Licht AG.

Nirnberg 20

Postfach 14 - Werk: Maiachstrafie 100 - Telefon 6 90 51 —53
Drahtwort: Norismagnet Fernschreiber 06 —2194

Schwunglichtmagnetziinder ELZ

und

Schwunglichtmagnetziinder ULZ

Allgemeines

Die ,NORIS"-Schwunglichtmagnetzinder der Typenreihen
ELZ und ULZ erzeugen neben dem Strom fir Ziindung auch
Wechselstrom fir Licht.

Sie werden in mehreren Leistungsgruppen gelietert: =

iy SLI L Verwendet i
ELZ 6/3 3 Watt Moped- und Fahrradhilfsmotoren
ELZ 6/17 17 Watt Moped- und Fahrradhilfsmotoren
ULZ 6/3 3 Watt Moped- und Fahrradhilfsmotoren
ULZ é/7 7 Watt Motoren bis = 60 cm?
ULZ 6/16,5 16,5 Watt Motoren bis 60 cm?
ULZ 6/18 18 Watt Motoeren bis 125 cm3
ULZ 6/25/30 25—30 Watt Motoren bis 175 em3
ULZS 6/25/30 25—30 Watt Motoren bis 175 cm?
ULZV 25/30 25—30 Watt Motoren bis 200 cm?

Der Apparat ULZS hat ein Polrad mit zuséitzlicher Schwungmasse,

Der Apparat ULZV hat ein é-poliges Magnetsystem.

Die Erzeugung des Stromes fir die Ziindung ist, da es sich bei diesen Apparaten
um Magnefzinder handelt, unabhéingig von einer Batterie. Auch der Strom

fur das Fernlicht bzw. Abblendlich
lichtmagnetziinders geliefert.

leistung von 18 Watt und dar
o hne Batterieladun

riber kénnen ohne
(Schalthild 1) oder in An
(Schaltbiid 2) verwendet werden. Bei den Anla
bild 2) brennt die SchluBlompe bei eingescha

b

mit Wechselstrom, bei Standlicht mit Gleichstrom,

t wird direkt von der Lichtspule des Schwung-
Die Schwunglichtmagnetziinder mit einer Licht-
ede Anderung in Anlagen
agen mit Batterieladung
en mit Batterieladung (Schalt-
tetem Fern- und Abblendlicht
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Aufbau des Schwunglichtmagnetziinders

In das Polrad des Schwunglichtmagnetziinders ist ein Davermagnetsystem ein-
gebaut, Zindspule, Lichtspule, Unterbrecher und Kondensator sitzen auf einer
gemeinsamen Grundplatte. Der Nocken fiir die Betttigung des Unterbrechers
ist auf die Polradnabe aufgeschliffen.

Aus- und Einbau des Schwunglichtmagneiziinders

Um das Polrad aushauen zu kénnen, muf die Befestigungsmutter fir das Polrad
entfernt werden. D/orsichi! Je nach Drehrichtung Rechts- oder Linksgewinde.)
Dann wird je nach Ausfihrung der Nabe entweder eine Abdriickschraube in
das Gewinde M 22x1,5 oder M 27x1,25 der Nabe eingeschraubt und das
Polrad abgedriickt, oder es wird auf das Auflengewinde M 30x1 der Nabe
eine Uberwurfmutter mit Abdriickschraube aufgeschraubt und damit das Polrad
abgedrickt. Die nun freiliegende Grundplatte kann nach Lésen der 3 Befesti-
gungsschrauben an ihrem Umfang (bei einer Ausfihrung nur 2 Schrauben) vom
Motorgehéuse abgenommen werden,

~ Vor der Wiedermontage sind die Einpésse von Grundplatte und Motorgehéuse
sowie die Konus- und Keilfldchen von Kurbelwelle und Polrad sorgtdltig zu
reinigen. Beim Wiederaufsetzen des Polrades ist besonders darauf zu achten,
daf Unterbrecherhebel und Schmierfilz nicht verbogen oder verletzt werden.
Nach dem Wiedereinbau der Grundplatle muf der Zindzeitpunkt wieder
genau eingestellt werden (siche unten), auch wenn die Stellung der Grund-
platte vor dem Ausbau markiert wurde.

Scheinwerfer

Der Scheinwerfer hat einen Spiegel von 130 mm Durchmesser, der durch eine
Riffelglasscheibe staubdicht abgeschlossen ist, Die Riffelung der Glasscheibe be-
wirkt neben der grofen Reichweite des Lichtes auch eine ausgezeichnete Seiten-
strevung, so daf das Motorrad auch bei Nacht voll ausgefahren werden kann.

Die Anlagen ohne Batterieladung besitzen einen normalen Scheinwerfer mit Licht-
schalter, Ber den Anlagen mit Batterieladung wéihrend der Fahrt ist in den Schein-
werfer ein Gleichrichter mit Drosselspule u. eine Feinsicherung (1 Amp.) eingebaut.

Die Drosselspule schitzt den Gleichrichter vor Uberlastung vom Schwung-
lichtmagnetziinder her, Die Sicherung schitzt den Gleichrichter vor der Zer-
stérung, wenn die Batterie falsch angeschlossen wird, Die Sicherung darf also
keinesfalls durch eine starkere ersetzt werden.

Wird ohne Batterie gefahren, so darf Standlicht nicht eingeschaltet werden,
weil sonst die Glohlampen oder die Sicherung durchbrennen. Auch das Horn
darf, wenn die Batterie fehlt, nicht an den Gleichrichter angeschlossen werden,
weil sonst beim Betétigen ebenfalls die Sicherung durchbrennt.

In den Anlagen werden folgende Glihlampen verwendet:

Fern- u. Abblendlicht Standlicht SchluBlicht
6 Volt 6 Volt 6 Volt

ELZ 6/3 v. ULZ 6/3 2,7 Watt — 0,05 Amp.
ULZ 6/7 2x 2,7 Watt s 1,5 Watt
ELZ 6/17 u.ULZ é/16,5 15/15 Watt o 1,5 Watt
ULZ 6/18 15/15 Watt 1,5 Watt 1,5 Watt
ULZ 6/25/30 25/25 Watt 1,5 Watt 1,5 Watt
WLLS 05/801 25/25 Watt 1,5 Watt 1,5 Watt
ULZV 25/30 25/25 Watt 1,5 Watt 1,5 Watt

Schaitstellungen

Scheinwerfer mit ZindungskurzschluB im Schalter
Schaltgriff in Fahrtrichtung stehend:  alles aus
Schaltgriff gegen den Uhrzeiger gedreht:

1. Raste: Standlicht und Schlufilicht brennen

2. Raste: Fernlicht oder Abblendlicht und SchluBilicht brennen,
wenn Motor l&uft

Schaltgriff im Uhrzeigersinn gedreht: Zindungskurzschluf

Scheinwerfer ohne ZiindungskurzschluB
Schaligriff in Fahririchtung stehend: alles aus
Schaltgriff im Uhrzeigersinn gedreht: Standlicht und SchluBlicht brennen

Schaltgriff gegen den Uhrzeiger gedreht: Fernlicht oder Abblendlicht und
Sch}luﬁiich’r brennen, wenn Motor
[Guft,

Der Scheinwerfer ist so einzustellen, daB bei belastetem Motorrad die Mitte des
Fernlichtkegels in einer Entfernung von 5m um 5 cm unter Scheinwerfermitte sitzt.

Einstellung der Ziindung

Die Zundeinstellung wird bereits beim Einbau des Schwunglichtmagnetziinders
in der Motorenfabrik vorgenommen. Die Stellung des Polrades ist durch den
auf der Kurbelwelle sitzenden Keil ein fir allemal festgelegt. Eine Korrektur
des Ziindzeitpunktes ist durch Verdrehen der Grundplatte moglich, Dazu sind
die 3 Befestigungsschrauben (bei einer Ausfihrung nur 2 Schrauben) der Grund-
platle etwas zu Sfl‘ésen und nach dem Verdrehen der Platte wieder festzuziehen.
'Der richtige Zundzeitpunkt ist dann eingestellt, wenn die Unterbrecherkontakie
bei der von der Moforenfabrik vorgeschriebenen Kolbenstellung sich gerade
zu 6ffnen beginnen.

Zylindersthraube
E Exzenterbo
F3 \Abriss
3y
o
")
o

Einstellung der Unterbrecherkontakte

Der Kontakthub soll 0,3—0,4 mm betragen. Das Nachstellen der Kontakte
geschieht folgendermafien:

1. Polrad solange in Drehrichtung verdrehen, bis die Unterbrecherkontakte
voll gedffnet haben (Siehe Abbildung)

2. Zylinderschraube des Kon‘ra!dwinke?s lockern, dann Exzenterbolzen mit
Schlitz mit einem Schraubenzieher solange verdrehen, bis der richtige
Kontaktabstand erreicht ist. Wenn der Kontaktabstand nicht mehr auf das
vorgeschriebene Maf eingestellt werden kann, sind Unterbrecherhebel und
Kontaktwinkel zu ersetzen.

3, Zylinderschraube wieder festziehen.




Behandlung des Unterbrechers

Der Unterbrecher muf3 nach je 2—3000 km Fahrstrecke auf den Zustand der
Kontakte geprift werden. Der Kontakthub soll, wie umstehend angegeben,
03—0,4 mm betragen. Verschmutzte oder verslte Kontakte sind zu reinigen.
Dies geschieht am besten dadurch, dafi man einen sauberen, fettfreien, glatten
Blechstreifen von Postkartenstérke zwischen die Kontakte klemmt und einige
Male hin- und herzieht, Verschmorte Kontakte sind mit einer ganz feinen Flach-
feile (Kontakifeile) zu gléitten. Es empfiehlt sich auch, bei dieser Gelegenheit
den Schmierfilz mit Heifllagerfett nachzufetten, indem man eine kleine Menge
auftréigt und in den Filz einreibt. (Vorsicht! Kontakte sauber halten.)

Behandlung der Batterie

Die neve Batterie ist mit chemisch reiner Akkumulatoren-Schwefelséure von
1,28 spez. Gew. zu fillen und vor dem Laden mindestens 5 Stunden stehen zu
lassen. Nétigenfalls noch Séure nachfillen, bis Saurespiegel gerade iber den
Plattenoberkanten steht, Die Batterie darf nicht ungeladen ins Rad eingesetzt
werden. Die Batterie mit 4 Ampérestunden Kapazitat mufl vor Inbetriebnahme
mit 0,5 Amp, an ortsfester Stromquelle aufgeladen werden. Bei der 7-Ampére-
stunden-Batterie befréigt dieser Ladestrom 0,7 Amp. Ladezeit in beiden Fallen
etwa 15 Stunden. Die Batterie soll alle 4 Wochen nachgesehen werden. Ver-
brauchte Flissigkeit ist durch destilliertes Wasser zu ersetzen bis der Séure-
spiegel gerade Uber den Plattenoberkanten steht. Sdure ist nur nachzufillen,
wenn Saure verschittet wurde. Die AnschluBklemmen sind sauber und trocken
zu hdlten und leicht einzufetten.

Wird das Rad fiir léingere Zeit stillgesetzt, so ist die Batterie aquszubauen und
in Absténden von etwa 6 Wochen aufzuladen.

Behandlung der Gbrigen Anlage

Gelegentliche Nachprifung des Zustandes der Kabel und des Kabelsitzes in
den Klemmen, besonders auch der Masseverbindung des Batterie-Minuspols.

Bei irgendwelchen Arbeiten an der elekirischen Anlage muB stets die Batterie
abgeklemmt werden, weil die Magnete im Polrad erheblich geschwiicht wer-
den kdnnen, wenn versehentlich Batteriespannung auf Leitung 51 kommt,

Ein Aufmagnetisieren des Polrades soll nur in unserem Werk erfolgen.

Eine Bafterie darf nur in geladenem Zustand angeschlossen werden, sonst
brennt wiihrend der Fahrt die Sicherung durch.

Stérungen und deren Behebung

Zindstérungen:
Nichtanspringen oder plotzliches Aussetzen des Motors

Wenn Krafistoff vorhanden und Vergaser in Ordnung ist, muf3 der Fehler in
der Zindung vermutet werden:

1. Zindkabel beschadigt oder nicht einwandfrei leitend angeschlossen. Eine
Bertihrung mit den heiflen Zylinderrippen beschédigt die Kabelisolation, —
Neuves Zindkabel einziehen,

2. Zindkerzenelektroden unsauber oder Elekirodenabstand zu grofi. — Kerze
reinigen bzw. Elektrodenabstand (0,4—0,5 mm) einstellen.

3. Zindkerze schadhaft. — Kerze auswechseln,

4. Kurzschluikabel von Klemme 2 des Lichtmagnetzinders zum Zindungs-

abstellschalter ist beschédigt und hat Masseschluf3. — Neues Kabel einziehen.

Unterbrecherhebel klemmt sich. Lagerbiichse und Lagerbolzen des Unter-

brecherhebels reinigen und ganz leicht eindlen.

6. Unterbrecherhebel wird vom Nocken nicht mehr abgehoben, weil Turbax-
klétzchen am Hebel abgenitzt. — Bei geringer Abnitzung Kontakte nach-
stellen, bei starker Abnitzung Hebel ersetzen.

7. Unterbrecherkontakte feuern stark, entweder infolge Verschmutzung oder
infolge eines schadhaften Kondensators, — Kontakte reinigen bzw, Kon-
densator ersetzen.

8. Zindspule defekt. — Neue Zindspule einsetzen,

Aussetzen des Motors bei hohen Drehzahlen

Prifen, ob der Abhub der Unterbrecherkontakie (0,3—0,4 mm) und der Elek-

irodenabstand an der Zindkerze (0,4—0,5 mm) stimmen, Nétigenfalls ncch-

stellen. Starkes Kontaktfeuer weist auf schadhaften Kondensator oder ver-

schmutzte Kontakte hin, — Kondensator ersetzen bzw. Kontakte reinigen.

Zeitweises Ausseizen des Motors oder verringerte Motorleistung

1. Zindzeitpunki falsch eingestellt. — Durch Verdrehen der Grundplatte
richtigstellen.

2. Zindkerzenelekiroden unsauber oder zu weit gestellt. — Reinigen bzw.

richtigen Elekirodenabstand (0,4—0,5 mm) einstellen,

Ziundkerze schadhaft od, verschmutzt, Zindkerze auswechseln bzw. reinigen.

Zindkabel mangelhaft angeschlossen oder zeitweise auf Masse kurz-

geschlossen. — Neues Ziindkabel einziehen,

Unterbrecherkontakte angeschmort oder verschmutzt, — Kontakte reinigen

oder ersetzen.

6. Abhub der Unterbrecherkontakte zu grofi, oder zu klein. — Richtigen

' Kontaktabstand einstellen. ‘
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Lichistorungen:

Fern- und Abblendlicht brennen, weil sie nicht von der
Batterie aus versorgt werden, nur bei laufendem Motor!

Fernlicht oder Abblendlicht brennt nicht, Standlicht brennt

1 Bilux-Lampe defekt. — Bilux-Lampe ersetzen,

2. Kabel zu Klemme 51 des Scheinwerfers beschédigt oder in der Klemme
lose. — Kabel ersetzen bzw. neu einklemmen.

3. Scheinwerfer hat keine gute Masseverbindung, — Besonderes Massekabel
von Scheinwerfer-Befestigungsschraube zum Motorblock legen.

4. Lichtschalterkontakie verschmutzt oder schlecht, — Reinigen bzw. Schalter

5. Lichtspule defeki. — Neue Lichtspule einsetzen. [ersetzen.

_ Standlicht brennt nicht, Fernlicht brennt

1. Standlampe durchgebrannt. — Standlampe ersetzen.

2. Kabel von Batterie zu Klemme 30 des Scheinwerfers od. von Batterie zur Masse
beschadigtod. in den Klemmen lose.— Kabel ersetzen bzw. neu einklemmen.

3. Standlicht erlischt beim Betétigen des Hornes, weil Batterie entladen ist. —
Sicherung im Scheinwerfer nachsehen, nétigenfalls ersetzen. Batterie an
ortsfester Stromquelle aufladen.

4. Lichtschalterkontakte verschmutzt oder schlecht. — Kontakte reinigen bzw.

Schalter ersetzen,

SchluBlampe brennt nicht, Fernlicht und Stanclicht brennen

1. Glihlampe in Schluilampe durchgebrannt. — Glohlampe ersetzen,
2. Kabel zur Schlufilampe beschéidigt oder in den Klemmen lose. — Kabel
ersetzen bZW. neu einkiemn’len.
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Noris Dienststellen

C. J, Schmitz, Rudolfstrafie 65/67
Josef Lipp, Bahnhofstrafie 119

Altenkirchen/Westerwald Karl Schmidt

Marktstr, 41 am Muohlenbach

Frankfurt/Main Huge Umbehr, Sonnemannstrafie 12
Frankfurt/Main G. Weckerle, Mainzer Landstr. 170
Freiburg i. Br. Keller & Schmidt, Haslacher Str. 21

Freilassing Max Weber, Ludwig-Zeller-Strafie 28
Amberg J. Rothammer, Schiefistittenweg 1 Friedrichshafen Ritzen & Klein, Lowentaler Str. 60
Ansbach Carl Bossert, Feuchtwanger Sir. 99 Fulda K. Schmitt, Rangstrafie 39
Aschaffenburg Gotz & Richter, Wirzburger Str. 91 Garmisch-Partenkirchen Erhard Baum, Haupistrafe 12
Aschaffenburg Wilh. Wissel o, H. G., Geislingen/Steige Karl Hauff, Ulmer Strafie 128
Worzburger Strafie 62/68 GieBen Ludwig Fetzer, Steinstrafe 81/85
-Augshurg Otto Dirr K. G., Mundingstrafie 3a M.-Gladbach  Joh. Aretz, Krefelder Strafe 208—224
Augsburg J. Schwaiger, Gégginger Strafle 63 Géttingen Carl Sommer, Weender Landstr. 42
Bad Kreuznach Auto-Licht Schén, Bosenheimer Str. 45 Goslar O. Richter, Okerstrafie 10
Bamberg J. Miller, Hallstadter Strafle 63 Hagen/Westfalen Ing. B. Barlmeyer, Wilhelmstr. 20
Bayreuth Erwin Knoll, Bernecker Strafle 65 Hamburg Auto-Licht-Fach, Inh, Gustav Fach,
Berlin SW 11 E. Kluge, StresemannstraBe 27 y Gertrudenstrafe 14/16
Biberach/RiS  Ga. Keller, Waldsoer Strafe 19 Hamburg i L B, P T
Bielefeld Knop & Hgézlgﬁgs;dstrém&imﬁe 15 Hameln/Weser Alf.red Reichelt, Morgensternstr, é/8
Hamm Heinr. Kreikenberg, Hohe Strafle 50
Bochum Heusel & Wedel, Herner Str. 221/23
i b Hannover Adolf Irrgang,
Boblingen Otto Schick 0. H. G,, i Enderlensche Wiese 13
Panoramahdhe 91a Heidelberg Wilh. Breivogel, Bergheimer Str. 98
Bonn/Rhein Ziv-Ing. E. Graefe, Romerstr. 4—8 Heilbronn a. N. Gustav Berger, Neckarsulmer Str, 36
Braunschweig L. Hilmer, Helmstedter Strafie 132 Havis \Nagenar &) Sdiade,
Bremen Erich Schiller, Brunnenstrafie 18—20 Von-der-Heydt-Strafie 10—12
Bremerhaven  Wilh. Janssen, ElbestraBe 24 Hersfeld Bad Adolf Koch, Industriestrafie i
Celle Auto-Licht Wolf, Hannoversche Str. 33 e ! B e T
! Hildesheim Fritz Schmidt, Lintzelstrafe 9a
Cob.urg ‘ silfred Hommer.r, Vaclieron; 4 Hof/Saale Herm. Hamberger, Wunsiedler Str. 82
Crailsheim Autchaus Schneider, Bahnhofstr. 20 Ingolstadt Willeh B oo [udwisivate 15
Dasmstods Kol Heh o Ceq Ggiiizng;’;{zﬁ“mﬂe | Kaiserslautern  Willi Henn: Eisenbahnstrafe 71
Donauwdrth  Ant. Kratzmeier, Karlsruhe/Bad. K. Gamerdinger, Gotre_sauerstr_ é
Nirnberger Strafie 2761 Kassel Ludwig Wagener, Kénigstor 2
Dortmund Heinr. Schmedimann, Hohe Str. 66/68 Kaufbeuren Georg Markthaler, Kemptener Str. 50
Diisseldorf P. Soeffing K.-G., Mindener Str. 18 Kempten/Allgéu M. Puschmann, Am Kornhausplatz
Duisburg Wagener & Schade, Kiel Werner Droege, Sophienblatt 62
Am Buchenbaum 34 Koblenz O. u. Ph. Scherer, Am Saarplatz
Ebingen/Withg. Ernst Lorch, Truchtelfinger Str. 60/62 Kéln Brinker & Co., Karthéduserwall 20a
Erlangen Rud. Hehl, Krankenhausstrafle 212 K&lIn Motor-Fritsche, Friesenwall 24—98
Essen Wagener & Schade, Baumstr. 12—14 ‘ Konstanz Albert Siegle, Karl-Friedrich-Strafie 4
Flensburg Stegner & Grundng;j,derhofenden s l Krefeld Arthur Schwl?::(gi,nger Shiane 10AAGT
6

Lahr/Baden Schmidt & Hartmann,

Thiergartenstrafie 16
Landau/Pfalz  Mayr & Engel, Marienring 18
Landshut Alois Kéufl, Stethaimer Strafie 1

Limburg/Lahn  O. u. Ph. Scherer,
Konrad-Kurzbold-Strafe 6

Eugen Hofmann, Haagener Strafie 11
E. Sulzberger, Stuttgarter Strafie 10
Libeck Beck u. Schiefer, Falkenstrafle 56
Lidenscheid  Wilh. Schéneborn, Altenaer Str, 70
Mainz Fr. Bernard, Binger Strafle 22

Auto-Elekiro-Schmid,
Seckenheimer Strafle 15

Marburg/Lahn  Wilhelm Moller, Krummbogen 16
Memmingen

Lérrach

Ludwigsburg

Mannheim

F. Weinmann, Aufiere Lindaver Str.
Minden/Westfalen Karl Jehle, Simeonsplatz 21

Moers/Rh. Otto Reinhardt, Uerdinger Str. 57
Miinchen Hofmeister & Cie., Dachauer Str, 241
Miinchen Heinrich Spéigele, Schmellerstr. 19
Miinchen A. Frank, Arcisstrafe 46

Miinster i.W. A. Coler, Hansaring 44/48
Neu-Otting/Inn F. X, Leitl
Offenburg/Baden W. Schneider, Freiburger Str. 8

Oldenburg Erwin Liedtke, Ofener Strafie 20a
Osnabriick G. Mihlenweg, Kléntrupstrafie 5
Paderborn Wilh. Kiskemper, Neuhduser Str. 56
Passau Josef Miller, Nibelungenstrafie
Peiting/Obb.  Hans Hirschvogel, Schongaver Str. 17
Pforzheim Rudolf Vollmar, Blicherstrafie 12

Rastatt/Baden  Erwin Braunagel, Kaiserstrafe 44

Ravensburg E. Weinmann, Meersburger Str. 3

Regensburg Fritz Schmidt, Friedenstraffe 10
Remscheid Edmund Klaif}, Freiheitstrafle 72
Reutlingen Gottl. Maier, Tobinger Strafle 89

Rheine/Westfalen L. Klaps, Hemelter Strafie 74
Rosenheim Karl Schmitz, Sonnenstrafie 3

Rottweil Huber u. Stadelmann,

Kénigstrafie 63
Schwiibisch-Hall Herm. Hengstler, Johanniterstr. 42
Schwiibisch-Gmiind Ernst Deschler, Schwerzerallee 24
Schweinfurt/Main Willi Dietzel, Bauerngasse 12
Schwenningen a. N. Max Furtner, Arminstrafie 52

JNoris’ Zind-Licht AG Nurnberg 20, Postfach 14

Siegen i.W.
Singen/Hiwl.
Soltau/Hann.

Herm. Huwald, Siegstrafie 15
Rud. Elsdsser, Bahnhofstrafie 24

Auto-Licht Rieger,
Lineburger Strafe 117 o

Straubing H. Pregler, Gstitt 19
Stuttgart W. u. M. Krauf,

Hauptstdtter Strafie 112
Stuttgart Rud, Baitinger, Hauptstdtter Str. 45
Stuttgart Otto Schick o. H. G., Neckarstr. 65
Traunstein Max Leitl, Haslach 98

Trier Jakob Weiler, Kaiserstrafie 53

Bernhard Diedler, Stuttgarter Strafie
beim Gaswerk

Uelzen-Veerssen M. E. Hedrich, Holdenstedter Str. 104
Ulm/Donau Julius Mack, Neutorstraf3e 21/1

Waldshut/Hochrhein Ludw. Weinkotz,
Haus St. Barbara

Weiden/Opf.  Fritz Walcher, Bahnhofstrafie 45
Wiesbaden Gebr. Schiufele, BahnhofstraBe 29
Worms/Rhein  Willi Sauver, Rheinstrafie 44

Phil, Schleyer, Frankfurter Str. 94

Wuppertal/Barmen Dipl.-Ing. E. Friedrichs,
Gemarker Strafie 8

Tubingen

Wiirzburg

Auslands - Dienstistellen
siche besondere Liste!

Werk: Maiachstrafie 100

Fernruf: 69051 —53 - Drahtanschrift: Norismagnet - Fernschreiber: 06 —2194
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Schaltbild 1. Anlage ohne Batterieludung
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Schaltbild 2. Anlage mit Batterieladung

Batterie nur in geladenem Zustand anschlieBen !

Bei Arbeiten an der elekirischen Anlage stets Batterie abklemmen !

Bei Bestellung von Ersatzieilen bitte angeben:

1. Richtige Bezeichnung des bendétigien Teiles
2. Typenbezeichnung des Lichtmagnetzinders
3. Marke, Typ und Nr. des Motorrades bzw. Motors

Zur Beachiung:

Die Drehrichtung wird bestimmt, von aufien auf das Polrad gesehen:
Rechtslauf = Drehung im Uhrzeigersinn
Linkslauf = Drehung entgegen dem Uhrzeigersinn







ﬂ:chdem Sie nun im Desitz eines Mopeds sind, missen Sie noch
viel mehr als seither die Verkehrsregeln genauestens kennen.
Nur dann kénnen Sie sich einem flieBenden Verkehr vorschrifts-
méfiig einordnen und dazu beitragen, die Unfallziffern zu
senken. Vergessen Sie auch nie, daft man lhnen mit der Fihrer-
schein-Freiheit ein Geschenk gemacht hat. Bewahren Sie sich
diese Grofiziigigkeit des Gesetzgebers dadurch, dafi Sie die
Verkehrsvorschriften so gut beherrschen, als ob Sie eine Fahr-

schule besucht hdtten,

Beachten Sie dariiber hinaus noch folgende Grundregeln des
Strafienverkehrs:

€@ Immer scharf rechts fahren, jedoch links tiberholen. Stra-
fenbahnen dagegen sind rechts zu Uberholen; eine Links-
Uberholung ist nur dann gestatiet, wenn der Abstand zwi-
schen Strafienbahn und rechtem Fahrbandrand zu schmal ist.
An unibersichtlichen Stellen ist das Uberholen grundsétz-
lich verboten.

e Vor Abbiegen rechtzeitig die Fahrtrichtung anzeigen, keine
Kurven schneiden.

€© In weitem Bogen links einbiegen, in engem Bogen
rechts einbiegen. Vor Einbiegen nach links rechtzeitig linke
Seite der rechten Fahrbahnhélfte aufsuchen.




warnzeichen
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Allgemeine
Gelahrsielle
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Bahnibergang
mit Schranken

Querrinne Schleudergelahr Kurve Kreuzung Fuhgangeriberweg

Eingleisiger Bahniber-
gang ohne Schranken

Mehrgleisiger Bahniber-
gang ohne Schranken

Beschrankler  Unbeschrankler
Bahnibergang Bahnibergang

i 4dd Sihdaf

240m 160m  80m 80m 160m  240m 240m  160m 80m 80m  160m 240m

Baken vor beschrankiem Bahnibergang Baken vor unbeschrankiem Bahniibergang

Gebots - und Verbotszeichen]
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Verbol fir Verbot einer  Verbot fir  Verbot fir  Verbol fir  Verbot fir  Verbol an
Fahrzeuge Fahrrichtung Kraftwagen Kraffrdder  alle Kraft-  Fahrrader  Sonn- und
aller Art  od: Einfahrt f fahrzeuge Feiertagen,
Verbol an Gebol Gebot Gebol Verbol fir Verbol far  Verbot fir
Sonn- und far far far Fahrzeuge Fahrzeuge Fahrzeuge
Feierlagen Radfahrer Reiter Fuhganger Gber 55 1 ib.2mBreite Gb.3mHohe
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Uberholen Halteverbot  Parkverbot
verbolen

Parkverbot fur
laingere Wegstrecke rechis

Verbol an
Sonn- und
Feierlagen

Verbot

héherer Ge-
schwindigkeit
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Gebolene Fahririchiung:

geradeaus
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Rechts Rechts ab-

abbiegen

biegen od,
geradeaus

E u C! ﬁc.hus

Parkplalz

Vorsichts-
zeichen
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Draschkenplate
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Remagen

Kreis Ahrweiler
Reg-Bez. Koblenz

Elnbahnsthiahe Haltezeichen Vorlahrt Hall, Varfahrt 6 Droschken
an Zollslellen achten achlen
Droschkenplalz

Hinweiszeichen
Ring od. Schild:
Vaorsicht Vorsicht Laterne brennt
Krankenhaus Schule i nichl die ganze

Hillsposten Nacht
Nach

Bonn 9

Remagen 20 km Remagen 20 km
20 Km Bod Godesberg ¥ km Bad Godesberg 7 km

L

Vorderseite

Orisiafel

| 9 I Wegweiser fir

! Bundessiralien
Riickseite

K|
Wegweiser fir
Bundesstrahen

| Remagen 20 km

Bod Godesberg 7km
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Wegweiser fiir Wegweiser fiir sonstige Wegweiser fir Bundesstrafien-
Bundesstrahen befestigle Strahen unbefesligle Strafjen Nummernschilder
Remagen Miinchen Miinchen
s Erding
Duren Miinchen @ Starnberg
9 [55] 1 Nord

Vorwegweiser

Vorwegweiser Vorwegwelser Vorfahristrafe

Bonn

Siegburg

Hinweistafel vor
Anschlufstelle

‘Bundes -Autobahnen

E ﬁ ﬁ Kéln 25km
/ / L Bonn

Siegburg

Enifernungsbaken
vor Anschlufysiella

Hinweis aut
Wildwechsel

Hinweis auf
Tankstelle

Wegweiser an
Anschluhstelle
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Fahren Sie stets riicksichtsvoll! Fahren Sie langsam
oder halten Sie an, wenn es die Verkehrslage er-
heischt, und dréngen Sie sich nicht riicksichtslos vor!
Ein Aufenthalt im Krankenhaus ist auf alle Fdlle
erheblich ldnger als die paar Minuten, die man
durch vorsichtiges Fahren verliert.

muf3 ein vorbildlicher Fahrer sein! Dann hat er sich
die Fihrerschein-Freiheit fir Mopeds verdient,
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Aus dem altbewdhrten Mobiloel BB fir Zweitakter —
in der kleinen Dose — wurde in den letzten Jahren
ein selbstmischendes Ol entwickelt, das den Namen

fiohrt. Die Herstellung der richtigen Mischung Kraft-
stoff und Ol fir Zweitakt-Motoren ist umstéandlich,
zeitraubend und nicht immer mit peinlicher Sauber-
keit méglich.

Besonders fiir das Moped und den Fahrradhilfsmotor
mit den kleinen Tankmengen ist das ,,Ansetzen” der
richtigen Menge Ul zum Treibstoff ein rechtes Problem.

Bei der Schaffung des selbstmischenden MobilMix TT
wurde auch an das Moped gedacht und jetzt eine
Abfillkanne herausgebracht, die mit jedem ,,Schuf3”
genau die richtige Menge dieses Spezialdls je Liter
Kraftstoff abgibt; so gehéren zu 2 Liter Kraftstoff
2 SchuBB MobilMix TT aus der Abfillkanne.

Jetzt ist es nicht nur einfacher, den Tankvorgang flott
zu gestalten, sondern — und dies erscheint wichtiger —
es ist die Sicherheit gegeben, daf3 der Motor die
absolut richtige Menge nach dem vorgeschriebenen
Mischungsverhdltnis 1:25 erhalt.

Erst Kraftstoff dann MobilMix TT einfillen!

MobilMix TT ist selbsti
nach dem Kraftstoff in den Tan

keine Mischkanne nétig.

MobilMix TT hélt in der Dosierung genau das
Mischungsverhélinis 1:25 ein.

MobilMix TT hélt Kolbenringe und Auspuffschlitze
frei, gibt allen gleitenden Teilen des Motors eine
vollkommene Schmierung; der Motor arbeitet
. besser, kithler und behdalt langere Zeit seine

volle Leistung.

MobilMix TT enthélt Zusétze, die die Korrosion
im Motorinnern selbst bei ldngeren Stillstands-

zeiten wirksam bek&mpfen.

Die regelmdflige Verwendung von MobilMix TT wird
vom Motoren-Hersteller empfohlen. Es hat erhebliche

Vorteile. Der kleine Motor wird es lhnen danken.




Zur Mitnahme
auf Reisen empfiehlit
sich auch die kieine Tube MobilMix TT, deren

Inhalt auf je einen Liter Krafistoff abgestimmt ist.

MobitMixin der bla ieaTubs eihblten

zuuunnn

Sie bei lhrem =522

oder durch d;e' andler
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