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Siaecars 250 cmu, .
D M. PU)us \ssssasens, -

Sidecars 1000 cc.

cords établis par Dotterweich sur sa Victoria 38

‘eme prétent & sourire lorsqu'on les compare aux
200 kmh

. de Herz. Mais il ne faut pas oublier
ue ucu deux records sont & une toute autre

En trés peu de temps, quelques semaines, on
& transformé un petit moteur de série en un
moteur de course. Ceci doit amener une sérieuse
impulsion, et dans 'smélioration des moteurs de
série, et sussi dans les recherches des Ingénieurs,
afin d'obtenir des petits moteurs poussés. Victo-
ris & pris JA4 une initiative qui portera certaine-
ment ses fruits & 1'échelle internationale dans le
développement” des petites es légéres et
sussl dans l'intérét porté dans le domaine du
sport pour les petites ca ees.

Les 35 mm de course et 40 d’'alésage du mo-
teur sont les mémes que ceux des moteurs de
série, donnant une cylindrée de 38 cmec. 5, soit
seulement les 3/4 de la cylindrée limite de 50 cc.
Le taux de wmprmlon a augmenté et se
chiffre de 1 & 12, ce qul n'a rien de trés élevé.
‘U’n t:l uux ne nécessite pas l'utilisation d'al-

urant : celul util euu un
mﬂmxe&ﬂ!lﬂdemnu et de benzol trans-
ferts ont aussi été modifiés et la bulyue obl!-
que avec piston plat a é. La

s i E{k- g
bla, aveo évidemment rupteur et bobine. En vue
de supprimer les résistances Internes, la boite de
vitesses ne comportait que la prise directe. Bou-
gle Beru K 240 b 1/14 n.

Puissance de pointe 2,15 CV a environ 7.600
t-m. Couple maximum & 6.300, le moteur, au
point mort, pouvant tourner jusqu'a 10.000 t.-m.

ce spécifique au litre : 56 CV, ce qui

n'a absolument rien d’except

Cette puissance de 2,15 CV suffit amplement
pour atteindre les 80 kmh. D'ailleurs aux essais
Dotterweich a atteint les 85 .

Lors de son .rzcord Dotterweich roulait com-
plétement allongé sur sa machine, afin de ré-
duire au maximum le maitre-couple qul était
sensiblement de 0,21 m2, alors que le eocmeimt
de trainée, m!rd un carénage partiel, était en-
core bien élevé, de Il'ordre de 0,6. Les pneus
étroits utilisés étaient des mx.& Le carénage
profilé et bien lisse a permis d gner dans les
5 kmh. Une duﬂmlté tenait & l'empuument du
muhur, emplacement qui était le méme que sur

machines de série. Lors de prochaines’ ten-
tnt.lvu de record, Vistoria dm envisager, et
une autre place pour le moteur, et une meilleure
répartition des charges sur les roues, car des
28 "“.,3.“' pesait la machine, 8 seulement étajent

du piston porte une légére emprelnu (avec une
empreinte correspondante dans la culasse)

améliore la montée rapide des gaz dans le cy-
lindre. "Le m’bunteur d'origine, sans ﬂnneu:

assez grande pour lul purmettre

d hru :rhléuél 4 14 mm. Evidemment les lumiéres
ont été agrandies afin d’obtenir une mellleure
respiration du moteur. Il est intéressant de noter
que dans les recherches pour. un moteur & haute
puissance le meilleur rendement avec un distri-
buteur rotatif a été obtenu quand les ouvertures
sont aenalhlgt:mt symétriques par rapport au
L'-llumuu Norls a ¢té modiflé : se faisant
simplement avec une batterie chargée au préala-

par la roue avant.

Personne ne se fait d'illusion, pas méme Vie-
toria, sur la valeur de ce record : 1l ne s'agit
qua d'un essal. Il est évident que les italiens

pas | avec un 50 cme. Cuc-
clolo par exemple, 4 battre ce record. Les éta-
blissements Victoria ont eux-mémes encore de la
marge, rien que sur le plan moteur, en aug-
mentant leur cylindre jusqu'a 50 cmec. Les 100
kmh, et méme plus sont tout & fait ibles,
mais nécessiteront absolument une f avant
élastique. En- dehors de l'augmentation de Ia.
puissance du moteur, faisable puisque le Vie-
toria ne faisait que 56 CV au litre, il ¥ a encore
une trés grande réserve dans un bon
de la machine, afin d’abalsser sérieusement
coefficient de trainée.
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