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SYMBOLE DE L’ENTENTE
DANS LE MONDE DU

« Un accord de coopération & long terme vient d’étre
signé entre MOTOBECANE France et RALEIGH IN-
DUSTRIES, contrélant la Division Cycle de TUBE
INVESTMENTS Ltd Angleterre, pour la fabrication et
la vente, par RALEIGH INDUSTRIES Ltd et les com-
pagnies associées, des types de « Mobylette » fabriqués
sous licence MOTOBECANE et vendus dans le Royau-
me Uni, 'Empire et le Commonwealth Britannique et
vendus dans d'autres territoires.

Le contrat a été signé le 5 octobre 1960 4 Paris, par
M. George WILSON - Chairman and Managing Direc-
tor de RALEIGH INDUSTRIES Ltd - et Monsieur
Charles BENOIT, Président de la MOTOBECANE.

Cet accord n’interfére aucunement sur les fabrica-
tions de MOTOBECANE et-son réseau mondial de dis-
tribution ». 3

'EST par ce bref communiqué que nous apprenions, pen-
dant le Salon de Paris, l'existence d'accords entre le plus
grand constructeur mondial de motocycles et le plus
grand constructeur mondial de cycles, Mais, voulant en savolr
un peu plus long sur ces accords, nous avons obtenus de M.

V:'.l}mer. du service exportation de Motobécane, quelques pré-
cisions. 3

Tout 'zbord, ces accords n'entrainenk actuellement aucune °

réclprodité. C'est-d-dire gque les cycles Raleigh ne seront pas
construfts en France. Mals, de toutes fa¢ons, le contrat signé
n'exclile aucUniemént cette possibilité.
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De méme, ce contrat ne limite aucunement la gamme des
modéles quil peuvent étre construits par Raleigh. Dans 1'état
actuel des choses, il est vraisemblable qu’au prochain Salon
de Londres Raleigh ne présentera que deux modéles construits
sous licence, une AV 44 et une AV 89.

Si le contrat laisse toute latitude & Raleigh pour fabriguer
ges « Mobylette » de A jusqu’a Z, il est évident que, les pre-
mlers temps, l'apport de piéces francaises sera Important.
Pendant les premiers mois, Motobécane livrera & l'usine an-
glalse des moteurs pratiquement entiers ; pour la partie cycle,
Raleigh sera sans doute plus rapldement 4 méme de se passer
de cet apport. 7

Une précision encore : l'usine Motobécane ne changera rien
4 ses exportations sur certains marchés olt ses machines se-
ront ainsl en concurrence avec celles construites par Raleigh.

En définitive, l'on pourrait penser de ces accords qu'ils ne
sont rien d’autre que des accords de production sous licence,
ainsi qu'il- en existe déja avec d'autres pays. Ceci est vrai,
Mais l'esprit de ces accords en fait également quelque chose
de différent. D'une part par l'importance des productions des
deux usines signataires. D'autre part, parce que, s'il n'y a
actuellement aucune réciprocité sur le plan de la construction.
il n'en est pas le méme sur le plan des informations techni-
ques, ce dont M, Wilmer se félicitalt et nous disalt espérer
beaucoup. De toutes facons, nous pouvons retenir de ces ac-
cords le fait qui nous semble le plus significatif : lorsque le
plus important constructeur mondial de cycles a yvoulu conglu-
re un accord avec un constructeur de cyclomoteurs, ce n'est
pas vers 1'Italie ou I'Allemagne qu'il s’est tourné mais bien vers
la France. Ce gui confirme l'essor de cette industrie dans
notre pays et la valeur de notre production nationale.
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3.) Plus de perlage des bou,




