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Cyclomoto

Industrie stéphanodse du cyels

oL pcguis une tris grande re-

nommés par 'ampléur de sa
production. Il suffit d'évegquer le nom
neitl do St-Etlenne pour que se pré-
sente & notre esprit image de notee
premidre bicycletts of nussl., celle
de notre premiére carabine & alr
comprime.

Le rile des industriels de cette
ville & #1é tris grand sy moment de
In diffusion du eyclomoteur of on
né compte plus lea créations mises
sur le= marché depuis la fin de la

EuerTe,

Les Etablissemenits Roger Breton
ont eréd le Babymoto qui est on
cyclomoteur dont In formule s rap-
proche beaucoup de celle de la mo-
torette. Cest un modile Monochalne
83 A suspension avant et Euldon
scooter qui a #8064 almablement mis &
notre disposition pour en falre I'es-
sai, par Moto-Vanves-Sport, agent
coanckaslonnalre de I margue & Faris,
1 Bd Brune (14%).

CARACTERISTIQUES
GENERALES

Cette maching est équipée du mo-
teur Vap DT (double transfert) 48
€me., dont nous avons défi parld &
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propos de notre essal de IAleyon-

nektts (valr « : o » M+ R},

Happelons que c'est un deux tempa
de 40 mm d'alésage et 38 mm. de
course. Sa pulssanco est da 1,75 CV
A BEBOD t-m. Les avantages de oo
motedr sur l'anclen modéle Vap 4
#ont * une plus grande puisaance,
Erice au meilleur remplissages nasurd
par le double transfert, un exeellent
refroddissement of un  ealaminage
meindre, riétés gu'om retrowve
sur tous les deux temps & plstons
plats.

L'allumage s¢ falt par volant ma-
gnétigue, mals il n"assure malbeureu-
sement pas écluirage. Et cependant
il feit fonctionner  Favertisseuar
« Campanelelax . Un carter atte-
nant & celul du moteur contient les
engrenages démuoltiplicateurs et L'eme-
braynge & cine de friction commaundé
par levier placd sur le cfté gnuche
du guldon. Le sysieme d'entralne-
ment brevetd de Babymoto permet
de n'otiliser guune seule chalns al-
lant du moteur & In rowe arriére, Lo
pédaller est relid au plgmen de sors
tie du démuliiplicateur par une cour-
is chalne ct une roue libre,
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Le réservalr de carburant, entiére-
meat chromé sur culvre, est d'une
contenance de 5 1, 200. La tubs m-
périeur du eadre a &84 mménagé en
petit réservolr d'hulle et peut conte-
nir 1& dose nécessalre & préparer 5
litres de mélange.

Le silencieux chromé Wilman as-
sure au ralent! un sllence parfait du
moteur, gqui surprend trés agréable-
fment. A plein régime, le brult est
encore amort] de fagon appréciable,
Lo eapotage ainsd que le earter de In
chalne de transmission protégent ef-
fickcement des projections dbuile
Iis wenbévent facilerment et permet-
Lent un accda facile nux organes mo-
Letra,

L& cadre est, & notre avis, un peu
lourdement réalisé, Les circonvohs-
tons de certaing tubes ne sont pas
faltes pour nlléger I'ensemble ni pour
hul donner de 1'élégance.

La fourche avant, de forme
asser bizarre, est du type A rous
tirde, Elle procure & l'utilisateur un
grand confort et nows Iavons par-
ticulidrement appréciée sur do Fmau-
TRis pavis. Son éasticité est psay-
rée par un ressort of deux sandows,

Ci-conire ! lp Babymoto
wtilisd pour mnox exsais
(odté  drodt). Rmmz!'u_n
la fourche & rous e,
le capodage du moteur ef
o far curicuse du
¢,




Cyclomoio

La guldon est du genre scooler ré-
glable en hauteur ot en fcartement.

La sclle est uno selle vélomotsur
trés large.

Quant au freinage, il est pasuré
par des freins tambours « Maxi »
{2 mm. & l'avant et 115 mm. & 1'ar-
rlére). Les preus sont du Lype véo-
moteurs @ 600 x 55,

ESSAI GENERAL

Pour démarrer aves le Babymoto,
on peut employer plusicurs métho-
des @

1* L& cyclomoteur étant sur Ia
béguille, moteur embrayé, on utilise
In piddale comme on feralt dun kick-
starter. Le démarrage seffectus &
la premidre sollicitation, méme le
moteur étant frodd, quon
prenne la précaution de fermer 1o
wolet d'alr.

2= Lo démarrage style avelomdo-
teur, clest=f-dire en  déoompresaant
au moyen de la ghcheite placde sous
la poignée tournante de commands
dea gaz, puls en pédalant, Dés qu'une
vitease suffisante o &#té atteinte, on
liche le dicompresseur en sooélérant
Mgtrement. LA susai, le moteur -
pond immédiatement.

Jo Et enfin, la trolsibme méthode,
qul est celle gue nous avons adoptée,
consiste & marcher (nous disons bien
marcher) en poussant le cyclomoteur
décompressd, Au bout de trols pas,
on lche o décompreaseur on accéld-
raat trés légérement of le moteur
démarre illico. A ce mament on &
le choix entre sauter en voltige sur
In selle, ou hbien débrayer, 8'arrd-
ter et enfourcher le cyclomotour,

Le capolgge du moteur, gu'on

aperpoll ci=comfre, ne géne en

rien ¢ refroidizsement &L pour

Vemlever, U suffit de retirer
guafre fcrous,

Chté pouche. Remargues le silén-
clenzr Wilman formé [romihon
et la dypname csswrant Méclai-
roge.

Quelle gue soit la mithede em-
ployés (et c'est le point sur lequel
nous wvoulons Insister) nousa avons
pu  constater - avee quelle  facilité
s'apéralt 1a mise en route. De tous
ks eyclomotsurs gquea nous avons o8-
sayés, lo Babymoto est cerles celul
avec lequel nous avens ou le moins
de mal & mettre la molear en
marche,

Ivs gu'on roule, on est frappd par
I douceur-des commandes, 'efficn-
clté du silencieas of le confort as=s-
rié par la fourche avant. Nous avons
copendant un reproche & falre et
c'est la tendance a4 la vibration du
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capotage du moteur & tin certaln ré-
gime, aux alentourn de 35 kmh. et
aussl lorsgqu'on coupe les gar. Cette.
vibration s« fail sentir mdme sur les
pédales et provogue de désagréablea
srnsations dans les pleds.

Le rapport de démultiplication fi-
nple, #tant donné gue enssmble de
la machine est relativement lourd, &
été dtabll trés court @ 19 A 1. 51 cela
permet  pratiqguement de roulor B
tria faible allure sans A-coups du
moteur et de grimper les odtes jus-
gu'h 8 9% sana néceasitd de donner
un seul coup de pidale, ln vitesse de
crofsiére et la vitesse de pointe ne
sant pas extracrdinaires. Cela nous &
été d'autant plus sensible que le Vap
DT aves sa pulssance de 1,75 CV
nous falsalt espdror de mellleures
performances. II cst vrad, nous dira-
tron, que les cotes de profil moyen
n'iant pas un obatacks, ralentissant

fortement l&a marche, une -moyenne



honorable peut néanmoins dtre rém-

lizée sur route. Mais, poor notre
pofit personnel, nois aurions préférd
aller un peu plus vite sur les par-
Liea plates

Cleat pourquoel nous avons dprouvd
beaucotp plus de plalsir & utiliser
1z Babymaoto en ville qu's roaler sar
la route. Cette démultiplication ox-
cesgive provogue la marche sur 4
tempa du moteur dés gu'on dépusse
40 & Iheure et ce n'est que lorsqu'il

¥ & une pente & monter gue ls Vap |

tourne rond,

La démultiplication est courte,
nots lg répdtons ; malis {1 est cor-
taines cdlea & trés fort pourcentage
(au-dessus de 8 %) qui demandent
cependant Tappoint du pédalage. A
ce mament l'ampleur ot 1o confort
de la sclle deviennent une géne pour
appuyer sur les manivelles et, de
plus, e facteur polds de ensemble
Joue son role. Lieffort oycliste pro-
prement dit devient alors masex pb-
nible,

Il n'est pms dooteux gque pour Iln
circulation wurbaine, le rapport mo-
teur-rowe AR de 1D & 1 est trés com-
mode. I permet de rouler au pas
d'un homme e, A c¢ moment, on
peut obtenlr de trds franches repri-
Bed par simple ouverture des gaz

YITESSE ET FREINAGE

Apriéa avolr couvert environ 500
kms en rodage, ln vitesss maxima
atteinte sur une route absclument
plate a é0é de 47,600 kmh., & moteur,
f oo moment-li, tournant alterna-
tiverment sur 2 et sur 4 temps, A&
T.700 t.=mm,

Sur route Mgéroment on montés
(environ 1 1,2 & 2 9), nous avons
réussl 480 kmh (régime 7050 t-m.).

Les distances minima de freinage
obtenues en roulant & 40 kmh gnt

Cl-dessus : remargues la forme e

de lo forrche & roue firde af cells
du guidon genre scooter.

#bé les sulvantes @ frein AR seul, ar-
it en 13,80 mitres. - Freln AV seul,
arrét en 2215 mbtrea. - Lea deux
freins ensemble, arndt cn 10,20 md-
Lros.

Lo diamdtre du tambour de frein
AV eat nettomant Insuffisant.

A remarquer que chague fols gque
nous avons falt les essals de frolnn-
Ee on utilissant e freln AV, nous
n'ayvons pas débrayé, car la  com-
mande de débraynge se trouve du

méme cotéd que celle du frein AV
ol la manmuvre des deus commandes
en mimas temps cat abaolumest im-
poaaible.

L& levier de débrayage est muni
d'un clapet permettant de conssrver
le moteur débrayd, maia lorsgu'on
rotule dans cette position il est treias
difficile & la main gaosche d°attein-
dre lo levier inversé de commands
du frein AV,

CONCLUSION

L& Babymoto, type Monochaion 53,
eat wendu, prix de détell, GHIN0 (rs.
C'eat, cn conclusion, un cyclomoteur
aux caractéristiques Intéressanies
pouvant plaire & beaucoup d RsageTe
L'agrément do sa condulte en ville,
son oxtmmordioaire stabilité, dide A
Texcellence de sa fourche & roue ti-
rée, la protection efficace offerte par
le capotage du moteur eof son aspect
solide contribueront cortes & sm dif-
fusion dans ln région parisicnne,

Et nf, un jour, les constroctetra
montent dans cé méme cadre & Vap
i 2 vitesses, dont on parl Beaucoup,
Iz Babymoto sers alors une vérita-
ble petite moto apte & lous Usages -
wille, route, travall of tourisme,

HERVE
Ci=conire © om aj f ou-ded-
sus du réservoir l& fube supdrieur

du cadre servan! de réserpe
d'hudle,
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