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Per la vostra miscela usate
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LARICAZIONE DEL CICLOMOTORE

La fig. 1 indica:

— A) posizione dei dati di matricola del telaio,

— B) posizione dei dati di matricola del telaio, che
dovra sempre essere precisata nelle richieste 1
delle parti di ricambio.




CARATTERISTICHE TECNICHE PRINCIPALI

MOTORE:

— Garelli a 1 cilindro a 2 tempi

— Alesaggio mm. 40
-+ Corsa mm. 39
— Cilindrata cc. 49,
— Rapporto di compressione 8:1
— Potenza maxima Vi ED
— Regime corrispondente giri min 2000
ACCENSIONE:

— Volano magnete 6V -18W
— Anticipo accensione 23

— Candela @ 14x 1,25 - lunghezzal2 5mm. - grado ter
mico 165°(scala Bosch).

CARBURATORE:
— Dell'Orto tipc SHA 14/12
— Getto S0

VARIE:

— Avviamento a Kickstarter

— Cambio a 4 velocita con comando marce a pedale a
destra

— Frizione a dischi a bagno d'olio con comando a mano
sul manubrio

— Trasmissione secondaria a ingranaggi ¢ finale a

catena.




— Pignone di trasmissione alla ruota Z. 10
— Corona posteriore Z.34
SOSPENSIONI:

— Anteniore: forcella telescopica . '

— Posteriore: forcellone oscillante ¢ ammortizzaton
idraulict

— Serbatoio capacita totale hitri 3,200

PNEUMATICI:
Antenore 2.1/2 x 16
Postenore 2.1/2x 16
— Pressione pneumaticl
Anterniore Kg./cnv |
Posteriore Kg./cm?® 2
— Peso a vuoto Kg. 50

IMPIANTO ELETTRICO

— Proiettore a sola luce anabbagliante con luce di posi-
none anteriore mutuamente incorporata

— Dispositivo di segnalazione acustica situato anterior-
mente sotto il proiettore

— Luce di posizione posteriore raggruppata con il cata-
diottro rosso

— Tensione ¢ potenza volano 6V -18W
— Lampada bulbo 6V -15W
— Lampada siluro 6V -15W
— Lampada fanalino posteriore 6V- S5W
LA CANDELA

Per un regolare funzionamento del motore occorre
controllare con ri4.::11‘:1 lalc':.?ndcla. Ogni 1000-1500 km. ¢
Accessano svitaria e pulirla con una spazzola di ferro |
(Ogni tanto farla sabbiare). Regolate poi gli elettrodi
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Fig. 2

Per controllare se la scintilla della candela & sufficien
te, potete procedere nel modo seguente:

1°) Smontare la candela
2°) Riallacciare il cavo della candela
3°) Posare la candela sul cilindro

4°) Mettere in marcia il motore come d’abitudine.

Dovete vedere una potente scintilla blu tra gli elet
trodi: se cid non si verifica, cambiare la candela.

Se non vedete ancora la scintilla, consultare il vostro
AGENTE AGRATI-GARELLIL.

Il grado termico della candela pil adatto alle esigenze
del motore, dipende molto dalle condizioni in cui il
motore stesso viene adoperato. Pertanto, & possibile che,
in determinate condizioni d'impiego, possa rivelarsi uti-
le all'uso una candela avente un grado termico diverso
da quello prescritto.

Tenete sempre con voi la chiave per la candela e una
candela di riserva.
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~-_‘af’j£r’f'ﬁ lato destro del motore ed e acces
il controllo e la registrazione dei contatti

ntando il relativo coperchio.

;jf?'i del contatti si effettua col caccia

agendo nell'apposito intaglio del ruttore, previo

tamento della vite di bloccaggio, che infin
‘accuratamente stretta.
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 ~- *dlstanza der contatti, in posizione di
| , deve essere 035 + 045 mm
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UFa sul carter - 2. Indice di fasatura s .-.r.ug |
ontatti - 4. Vite bloccaggio registrazione contatty -




FRIZIONE

E’' racchiusa nel carter sul fianco sinistro del motore
avora in bagno dolio. Per accedervi, occorre smon="
tare 1l tappo situato sul coperchio sinistro. Il gioco del> =
asta comando ¢ registrato tramite la vite e il contro-

lado 1In modo tale che la leva comando frizione abbija
nescursione a vuoto di 810 mm.

{h

Fig. 4 - Motore, visto lato frizione.



CAMBIO VELOCITA'

E' del tipo in Cascata con ingranagyi SCMpre
presa. Lialbero primario ¢ | 4 Ingranaggi sono
dali. 1 quatiro ingranaggi secondari SONO INveey « folli »
sull'albero  secondario € Sono alternstivamente resf
solidali con Falbero stesso per Mezzo di pioli, Lo spg. >
stamento dei pioli ¢ comandato da una noce Congen.
trica ed interna all'albero secondario stesso. oL

:\‘I*ﬂ(fﬁ'm}tﬁ dfﬁ'l’. w.lm md‘rlo 0 c.h&f‘ "
fato il pignone per il comando a catena della s =
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_ La Tubrificazions & con olio circolunte s

mente fl“ l‘m del cambio e della frizione

mando dél cambio ha § posizioni:
ll -w . ﬂ‘l" «folle ¢ - . 4
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(am Sulle salite usare la marce basse e tenere il momg' 4

PARTE 1I
USO DEL VEICOLO

MISCELA CARBURANTE

. Per la corretta lubrificazione usare olio per miscela
FIAT MOTO 2T al 3%. L'uso di miscele con olfi
« rigenerati » o comunque scadenti, pregiudica il buon
rendimento e la durata del motore.

Allo scopo di ottenere dal veicolo le massime presta-

zioni e per garantire una lunga durata di tutto il com-

plesso, ¢ necessario effettuare uno scrupoloso rodaggio,

prima di sottoporre il veicolo a sforzi eccessivi ¢ pro-
lungati.

Per un buon assestamento di tutti gli organismi in
movimento €& consigliabile una minima percorrenza di |
500 Km. osservando quanto segue:

— Non mantenere per lunghi periodi la velocita mas~

- tlure miscela al 49%. e -
— Non surriscaldare il motore, evitando percorsi in

montagna, specie se con salite lunghe e ripide.

a canco ridotto, in modo che aprendo ultenormenﬁ )

- non 51 nota, ¢ necessario innestare la marcia inf_' £
e procedere ad andatura moderata. -
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di giri al motore funzionante in « folle s,

— Prima di avviare il veicolo, se il motore & freddo.
lasciare girare a vuoto il motore stesso per alc
minuti, snecie nella stagione fredda

— Controllare sovente il livello dell'olio nel carter.

LUBRIFICAZIONE DEL CAMBIO

Il carter del motore ¢ normalmente fornito con circa
450 cm’ di olio minerale FIAT VS 30.

Il carico dell'olio nel carter e il controllo del livello.
¢ fatto attraverso il foro situato sul coperchio sinistro.

[l livello ¢ normale, quando l'olio ¢ 1 ¢cm. sotto l'orlo
del foro stesso.

Nel caso che il lubrificante fosse al disotto del livello,
giusto, aggiungere una quantita sufficiente di olio

della stessa marca e gradazione di quello contenuto
nel carter.

MESSA IN MOTO DEL MOTORE

— Aprire il rubinetto del serbatoio.

— Alzare e ruotare leggermente in senso orario il di-
spositivo avviamento sul carburatore.

— A motore avviato, dopo qualche istante fare ritorna-
re il dispositivo avviamento nella posizione iniziale.

— Aprire di circa 1/3 il comando del gas.

— Assicurarsi che il cambio si trovi nella posizione di
« avviamento-folle », agendo eventualmente e succes
sivamente sulla leva del cambio. La 1° marcia s'inne-

sta portando la leva del cambio verso l'alto, men-

tre la 20 . 3» - 42 marcia s'innestano spingendo la
leva verso il basso. (Fig g ).
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— Per nessun motivo fare assumere un elevato regime
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MANOVRA DELLA FRIZIONE E DEL CAMBIO

— Dopo la messa in moto del motore, per partire; ma- =
novrare come segue! ' TIAY
a) Tirare a fondo le leva frizione sul manubrio, in-

nestare la 1 marcia, portando la leva verso

,
e
E
;
|"alto. on !
b) Accelerare ancora il motore e rilasciare gradata. :
mente la leva della fnzione. ' 3 ,
— Per passare successivamente alle marce superiori |
(dalla 10 alla 2¢; dalla 2 alla 3+; dalla 3+ alla 4*) -
dopo aver raggiunto il regime di giri-motore adatto |
per ciascuna marcia, chiudere il gas ¢ nello stesso |
tempo, tirando la leva della frizione, portare Verso
il basso la leva del comando cambio, innestando la I
marcia successiva e rilasciare rapidamente, ma pro- .
gressivamente, la leva della frizione ¢ aprendo con-
temporancamente il gas. :
Per passare dalle marce superiori alle inferion (4 l
32.2°.1*), chiudere il gas ma non completamente, tirare ’
la leva della frizione, portare la leva del comando |
cambio verso l'alto, innestando la marcia imme- 1
diatamente inferiore, rilasciare nuovamente la leva :
della frizione accelerando contemporaneamente. |
— Non esitare a passare alla marcia inferiore non ap-
pena s1 riduca notevolmente la velocita. |
— La leva o pedale comando cambio va usata dolce-
mente, ma a fondo, migliorando cosi la durata degh l
organi stessi di comando. e
-~ Per spegnere il motore premere il bottone di mas- 1
sa sul manubrio. ' 1
|
I

NOTA Per una maggior durata e un minor consumo

di carburante, mante nere una marcia costante (4/5
della velocita max.), senza brusche eccelerazioni ©
rallentamenti, che consente percorsi ad elevate medie
chilometriche. Nei casidi rallentamento specie su fondo
stradale bagnato, usare solo e re ambedue i freni:
il (:aJl'nbi;:r:‘P come freno, va usato solo in caso di assoluta
necessita,




Nelle discese, mantenere sempre innestato il cambio
in 4 o in 3* o in 2¢ a seconda della pendenza,
enendo chiusa la manopola del gas, utilizzando cosi
l'azione frenante del motore,

Evitare l'uso della frizione a veicolo fermo: nelle so-
ste del veicolo a motore funzionante, ¢ consigliabile
portare il cambio in posizione di « (olle » e rilasciare la

leva della frizione,

PARTE 111
MANUTENZIONE

~ Le pih semplici operazioni che seguono possono
essere effettuate dallo stesso possessore, qualora abbia
una certa attitudine ed esperienza ¢ gli attrezzi oc-
correnti. Altre devono esserc affidate ad una Agenzia

~ Agrati-Garelli autorizzata. \ q

Le percorrenze chilometriche riferentesi alla manu-
tenuone harmo un valore indicativo medio,

Allnmn del motore:

= Verificare il livello olio nel carter. o
' f-’ = Verificare la pressione dei pneumatici, Pressioni
- massime: A, SN
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ATTENZIONE - Dopo i pnmi chllomelri teﬂfstmrc Ia" W
tensione della catena. '

A veicolo carico, l'oscillazione de! tratto inferiore -
della catena, deve essere di circa 10 mm.

In seguito, tenere controllata costantemente la tensio
ne, evitando di usare il veicolo con catena troppo lenta.

~
\

Al primi 500 Km.:

— Controllare il serraggio viti e dadi, in particolare
quelll della testa cilindro,

— Controllare il bloccaggio del tubo di scarico.
— Controllare e registrare il giuoco della leva frizione,

— Vuotare l'olio del cambio e sostituirlo con olio frésco BN
FIAT VS+ 30. | 21X TR
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— Pulire il fltro del raccordo sul carburatore.
— Registrare il « minimo » del motore,

— Smontare la candela e verificarla; se necessario
pulirla e registrare la distanza elettrodi a mm,

05 + 0.

Ogni 2000 Km.: 3
— Ripetere le operazioni di cun al paragrafo prece. =
dente.

— Verificare ¢ registrare la tensione dei cavi di co-
mando dei freni mediante gl appositi tenditori,

— Pulire ed ingrassare (moderatamente) la catena di
trasmissione ed eventualmente registrarne la ten-
sione a mezzo dei tenditon.

— Verificare | apertura contatti (0,35 + 0,45 mm.)

Ognl 4000 Km.:

— Smontare la testa del cilindro, il tubo di scarico ed
il silenziatore.

— gcorostarc accuratamente i depositi che si forma.
su;
il cielo della testa
la sommita del pistone
la luce di scarico e il condotto nel cilindro.
Nel raschiare la sommita del pistone, che € In
lega , fare attenzione di non rigarla o dan-
‘neggla per pulire lo scarico far re il
_pistone ﬁnonlpunto piu basso, cosicche la lucesl
~scopra completamente.

1,~ﬁﬂdmurehtcsu i dadi devonoeuerestmﬁ
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gradualmente, passando pit You! mno lll‘dtm
diametralmente opposto («in crocés),
Pulire il silenziatore di scarico.

Pulire il carburatore (filtro a reticella del carbu-

rante; vaschetta del Tallcummo filtro d'aria ecc.).
Verificare ed cventualmente registrare il gioco la
terale dello snodo del forcellone posteriore rego-
lando il suo perno, il quale ¢ munito di estremi
ta filettata, avvitata nell'orecchio del forcellone, e
controdado di bloccaggio

Verificare ed cvenumr ente registrare il gioco del
mozzt delle ruote,

PARTE IV
INCONVENIENTI DI FUNZIONAMENTO
CAUSE E LORO ELIMINAZ: NE

A) Il motore non si avvia o si ferma

1)

2)

E' chiuso il ru- Aprire 1l rubinetto, ovvero rifor
binetto della nire il serbatoio con miscela pre
miscela oppure parata con la dose d'olio pre-
e vuoto il ser- scritta.

batoio

Il motore ¢ Chiudere il rubinetto sul serba-

« ingolfato », toio, aprire completamente il co-
mando del gas ¢ insistere con ri-
petuti colpi di pedale finche il
motore si mette in marcia. Non
riuscendovi, spingere velocemente
il veicolo. Altrimenti occorre smon-
lt"arl[c la candela, asciugarla e pu-
irla.
Prima di rimontarla, far

il motore per espellere l'eccesso

di carburante.

17




3) La  tubazione
del carburatore
¢ ofturata op-

pure ¢ sporco il
hitro.

4) La candela ¢
sporca.

B) Il motore non tira - non raggiunge la velocita

consucta

i) Il rumore di
scarico si ¢ al-
fievolito.
Tendenza al
funzionamento
«a 4 tempi »,

2) Funzionamento
irregolare del
motore. Perdita
di colpi e scop-

til nel car-
tore.

cato. Nel nmontare, far attenzie.

Smontare ¢ pulire tubazioni e

filtro. Prima di nmontare, assi.

curarsi che il carburante fluisca
aprendo qualche istante il rubi.
netio.

Pulirla e registrarla come indi-

ne ad mmboccare la candela cor

rettamente (deve notersi avvitare
a mano).

ra

ol

Eccesso di incrostazioni carbonio-
se, luci di passaggio dei gas del
cilindro semiostruite, silenziatore
di scarico sporco. cseguire le
razioni di decarbonizzazione (vedi
« MANUTENZIONE » al punto
« Ogni 4000 Km. »). 3

Candela difettosa, ovvero accensio- ’
ne difettosa. Cambiare la candela
¢ registrare i contatti. 3

'ﬁ_.
Condensatore o bobina difettosi.
b1

Il getto ¢ sporco, Smontare e pu- #§
lire. O&pure la carburazione ;l'ﬁ 1
vera. Sostituire il getto del carbu- @
ratore con altro di numero supe-
riore dopo aver tuttavia verificato:
a) che il getto non sia parzialm f

te sporco, ossidato, ecc.;
b) che la candela non sia difetto-
54 O sporca; '
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4) Lo scarico del
motore ¢ irre
golare. Il rumo-
re di scoppio
nel caratteristi-
€O ronzio uni-
forme solo in

ripresa o in sa-
lita.

&, - : o -I'_;l*“:._fé!
crche 1} carburatore sia pulito . 0 0

YU bRy iy

all'interno  {smontando il gal e
leggiante): el

4) che il carburante affluisca re
golarmente al carburatore, owv- e

vero esistano dei trafilaggi d'a | |
ria dalle giunzioni del carbu- '
ratore col tubo di aspirazione
0 di questo col cilindro o tra
il cilindro e il carter. Control
larc che non vi sia bulloneria
allentata o guarnizioni difetto
se, compresa quella della testa

. k
. i
i i
.
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LLa carburazione & troppo ricca
Sostituire il getto con altro nume-
ro inferiore fino ad otienere la
marcia regolare,

Talvolta linconveniente & devuto
a qualche impurita del carburante
fermatasi tra la punta dell’ago

del galleggiante ¢ la sua sede nel
coperchio vaschetta che costitui

scono la valvola di livello del car
buratore. Percid il carburatore si

ingolfa o, perlomeno il livello si
inalza (smontare la vaschetta e 5;-
pulire la sede). Altrettanto avvie-
ne se la puntnélomnutmlt
piu buona tenuta: in questo caso

occorre  cambiare lm dcl iﬂv
leggiante, |




C) La candela puo avere | seguentl inconvenlenti.

pola

2) Punte troppo vi-
cine.

3) Punte troppo
lontane.

4) Punte bagnate
d'olio.

e T

1) Porcellana seree  Non scocca la scintilla, Cambiare
olata.

la candela.

ik B

Scintilla troppo corta non riesce 4
ad incendiare la miscela. Regola.
re la distanza degli elettrodi.

Non riesce a scoccare la scintilla,
Regolare la distanza degli elet.
trod.

L'olio & isolante ¢ non lascia pas.
sare la corrente. 5

Lincrostazione forma un ponte
tra le due punte ¢ la corrente
passa senza produrre la scintilla
Togliere l'incrostazione con l'ap-
posito spazzolino di ferro.
La pulizia interna della candela
deve possibilmente avvenire me.
giqnle salzg_bil?lura eseguita da of
cine specializzate oppure con una
punta di acciaio con la quab
tolgono le eventuali incrostazioni
carbonjose depositate nell’interno
della candela, facendo attenzione

a non danneggiare la porcellana,
N
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GARANIIA
(dalle Condizion! Generali di Vendits

Il Ciclomotore VIP 4V 50 cc & garantiteo per sl mesl
dalla data di consegna per tutti gl esventuall difetsi &
materiale ¢ di lavorazione,

In base a tale garantia saranno riperati o sostituiti gra
tultamente tuttl | pexzi che risultassereo difettosi, sempreché
non slano statl manomessi ¢ che || motere non sia shate
sadibite ad Iimpileghl diversi da quelleo normale. Le spew

di trasporto, quelle di mano dopera per smontaggl =« men-
taggio o quelle eventuall per carburante ¢ lubrificanti soneo »

carico dell’acquirents.

La richlesta di sostituzione in gearanzia deve sssers fatta
tramite | Concessionari Agrati-Garelll comunicande | me
mero di matricola del motore o deve essers accompagnats
dal pezzl ritenuti difetrosi.

La garantis decade quande:

~— vengono applicate partl non eoriginali;

~= Il motore rechi segni di manomissione da perte d'incom.
petenti o di riparazioni eseguite non » regola & arte;

— Il motore sis adibito a corse o competizioni;

~ non venga usato lubrificante nella prescritta gradazions »
quantith;

~ non vengono osservate le norme di rodeggie.

Per lo parti non costruite dal Gruppe Industriale Agratl.
Garelll — qualli ad esempio | cuscinetti a shere, | cavl, o
parti elettriche, | pneumatici - viene fornita |a garanzis
in relazione agll obblighi assunti del fabbricanti delle parti
slesse
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