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PARTE 1
DATI PER L'IDENTIFICAZIONE DEL CICLOMOTORE

La fig. 1 indica la posizione dei dati d'identificazione
del telaio apli effetti di legge, mentre la fiz. 2 rap-
presenta la posizione del numero di matricola del
motore. Nelle richieste delle parti di ricambio dovri
sempre essere precisato il numero di matricola del
telaio (fig. 1) e del motore (hig. 2).

Fig. 1 Fig. 2
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Lampadina anteriore luce
anabbagliante

I5W
I3W

5W forma siluro

[.ampadina anteriore luce citia forma siluro

Lampadina fanalino posteriore

Avvisatore elettroacustico

Commutatore luci con pulsante avvisatore e bottone di
massa, sul manubrio

Peso a secco Kz, 46

Carburatore ( fiz. 3)

Dell'Orte tipo SHA 14/12
Diffuscre mm, 12
Getto 45

Volano magnete ( fiz. 3)

E' situato sul lato destro del motore ed & acces-
sibile per il controllo e la repistrazione dei contatti
smontando il relativo coperchio. :

La registrazione dei contatti si effettua col caccia-
vite, agendo nell’apposito intaglio del ruttore, previo
allentamento della vite di bloccaggio, che infine va
di nuovo accuratamente stretta.

La distanza dei contatti, in posizicne di massima
apertura, deve essere 0,35 -~ 0,45 mm.

La fasatura { anticipo ) & corretta se i contatti ini-
ziano ad aprirsi quando i riferimenti sul volamo ¢
sul carter si trovanc in coincidenza, oppure gquando
il pistone dista mm. 2,1 dal PMS.
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Frizione

E’' racchiusa nel carter, sul fianco sinistro del mo-
lore, ¢ automatica ¢ lavora in bagno d'olio.

Questa rizione avtomatica ad espansione ¢ costituita
da un anello in gomma speciale per [rizione antiolio
avente particolari caratteristiche di silenziosita, di duo-
rata, ed elimina qualsiasi operazione di registrazione
per il prolungato uso.

Disposizioni dei comandi

I comandi di marcia si trovano tutti sul manubrio
come illustrati nella figura 4.

LEVA FRENC POSTERIORE LEVA FRENQ ANTERIORE

COMANDO A MANG

\ﬁ T DEL €AS
DISINNESTA: ~ ,: m ;,.-
aisi ~ ez CHIUDE

COMANDO A MANOPOLA DELL INNESTO)
A FRIZICNE PER_LAVVIAMENTD

Fig. 4

Schema impianto elettrico

Nello schema ( fig. 3) vi sono indicate le colorazio-
nt dei cavi e le cifre distintive dei morsetti, nonche
le carattecistiche delle lampadine.
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CARATTERISTICHE TECNICHE PRINCIPALI | - 0

Motore a 1 cilindro a due tempi

| Cilindrata ¢c 49
F Alesaggio mm 40
Corsa mm 39 _
| Rapporto di compressione . = 4 "
Potenza massima cv 14
Regime corrispondente giri/min. 5250
| Accensione con volano magnete adatto
per l'alimentazione di impianto clettrico 8 W-6 V
Anticipo all’accensione 230 prima PMS
corrispondente a mm 2,1 prima PMS

Candela filetto o 14x125M lungo 12,5, grado ter-
mico 150 (Scala Bosch) distanza fra gli elettrodi X
mm 05 -+ 0,6

I1 motore ¢ senza cambio di velocitd

Trasmissione primaria a ingranagei

Trasmissione finale con catena a rulli 1/2”"x 49
rulh ¢ 78 . |

-

DISTANZA ESONIATH AD
\PERTURA 70T mmf35-045

< g

Rapporto totale 1 : 168 :
| Telaio in tubl d’acciaio saldati : Fig. 3 - Motore, vista late volane magnete
| Sospensione anteriore a forcella telescopica - _ -
i Sospensione pesteriore a forcellone oscillunte - h:;:z;;M,E:E:?;,: G::::;“;“?:* _'ur;:-a ;Eu;i:ﬂr ::;:_i;;
i Ruote con cerchi in acciaio cromato I’ riene n:.l:n!:a:;i.niﬁﬁ. Indice di fesotura sul wolama., - 7. Ingice &
-r Pneumatici 2" x 18" i fosalura sul carter. - B. Rusta libora per Ywwiamen!s
] Serbatoio capacita litri 4,3
AN Impianto elettrico tensione 6 Vv
N
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SCHEMA IMPIANTO ELETTRICO PARTE 11
USO DEL CICLOMOTORE

Miscela carburante

— S1 consiglia I"usa di benzing normale e olio di marca ‘
di viscosita SAE 30 (Mobiloil A). L'uso di miscele con .
olii «rigenerati= o comunque scadenti, pregiudica i :
F buon rendimento e la durata del motore. Y
=*n|aiinrg " « o i v
Lictraiiinsg 6V - 18W Norme per il periodo di rodaggio d
e % Lotrstding &Y < YaW Primi 1000 K ;
i — — Pnimi 1 oI
e ~*'1 Commutat 3 e ;
- AR o i | usare miscela al 7% g
W T @ A= 4 non superare i 30 Km/h
=Ll 9% 4 ) non mantenere per lunghi periodi la velocith max.,

— Dopo i 1000 Km usare miscela al 5%.

Lubrificazione della frizione e del riduttore

Il ciclomotore & normalmente consegnate con 1olio
nel carter circa 400 em’ di olio minerale, viscositi
SAE 30 ( Mobiloil A ). 11 livello si controlla smontando
il coperchictto sul coperchio sinistro, il livello & nor-
male quando l'olio si trova a circa 10 mm. al disotto
del filo inferiore dell’apertura sul coperchio sinistro |

i stesso. |
J-, Messa in moto del motore
=aRaline
La messa in moto del motore puo essere effettuata
e da fermo, o spingendo il ciclomotore coi pedali:
{ £ ! X
b} ¥ A.) Messa in moto da fermo ( fg. &)
-— Abbassare il cavalletto 13 di sostegno del ciclomo-
tore, sollevando cosi la ruota posteriore dal piano
Fig. & terra.

| 7




Aprire il rubinetto 14 del carburante.
Aprire di circa 1/3 la manopola comando gas
Abbassare la levetia dello starter { Fig. 3)

Spingere energicamente il pedale 17, ¢ come la
ruota posteriore inizia a girare, ruotare la manopola
I8 nel senso indicato dalla freccia ¥ portando il pia
E possibile lindice I verso il punto A, sempre pro-
: seguendo contemporancamente nella spinta sul pe-
' dale.

— Lasciar ritornare !2 manopola 18 nella posizione
primitiva. Dopo la messz in moto del motore, per
partire, rialzare 1l cavalletto di sostegno, montare in
sella e accelerare il motore affinche l'anello in gom-
ma della frizione automatica, espandendosi,- tra-
smetta il moto al ciclomotore. Automaticamente si
disinserisce lo starter
La repistrazione del comuando per la messa in moto
e effettuata con 'apposita vite e controdado montati
sulla manopola I8. La registrazione € esatta quando
dalla posizione di manopola ruotata a fondo nel
senso della freccia Fl (posizione disinnestata) alla
posizione di muanopola ruotata a fondo secondo la
freccia ¥ ([ frizione innestata per lavviaunento) si
misurino dai 6 ai 7 mm nella posizione indicata in
figura.

R B L g ———

B ) Messa in moto pedalando :

Aprire il rubinctto del carburante abbassare la levet-
ta dello starter ¢ regolare il comanda gas.

— Montare in sella ed avviare il ciclomotore peda-
lando, acquistata una sufliciente velocita, ruotare
l2 manopola 18 aprendo contemporancamente il co-
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mando gas; a motore in moto rilasciare la mano-
pola IS e regolare la velocitd del ciclomotore mano-
vrando unicamente 2 manopola 13 del comando gas.
Per le eventuali fermate facoltative ( semafori - in-
croci cce. ) ¢ sufficiente chiudere il gas, in tal modo
il motore pur funzionando a regime ridotto, disin-
nesta 'anello in gomma ed il ciclomotore rimane
fermo. Per ripartire & sufficiente accelerare sempre
operando sulla munopola del gas.

Arresto del motore
— Chiudere il gas ¢ premere il bottone di massa
— s¢ 1l motore deve restare fermo per qualche tempo,
¢ consigliabile chiudere il rubinetto carburante, '.

PARTE III
MANIUITENZIZIIONE

.- -

Le piu semplic: delle operazioni che sepuono pos-
sone essere effettuate dallo stesso possessore, qualora
abbiz unae ceria attitudine ed esperienza e gli attrezzi
occorrenti. Altre devono essere affidate ad una Agen-
zin Garelli autorizzaia.

Le percorrenze chilometriche riferentesi alla ma- &

nutenzione hanno un valere indicativo medio.

Alla consegnn del ciclomotore :

— Venficare il livello clio nel carter.

— Verihicare la pressione dei pneumnatici :
rmota anteriore
ruota posteriore

Ai primi 500 Km. :
— Controllare il serraggio viti e dadi, in particolare

12

15 Kgjom®
25 Kg/jem?

o — — .
T F
Hg 3’

B — - I .

.,

¥

quelli della testa cilindro.

~ Controllare 1l bloccappio della
scarico,

— Controllure e registrare il comacéo per la messa
in moto del motore, come indicaic 21 paregrafo A)
paog. 10 e 11.

— Vuotare l'olio dal carter e Eﬂﬁii;ﬂi?&-ﬂ con olio
fresco gradazione SAE 30 {Mun u:- 2}
— Pulire il filtro del raccordo tubo car
carburatore.

— Registrare il « minimo » del motore,
vite 3 (fg. 3 ).

— Smontare la candela e verificaria; == necessario
pulirla e remistrare la distanza elettredt a2 mm.
05 + 046

gnierz del tubo di

rogrante sul

azendo sulla

e e B T il A B s = P, 7 & @ e ] W W

Ogni 2000 Km. : ‘

— Ripetere le operazioni di cui al par
dente.

— Far verificare ed eventualmente regisirare Drosso
una Agenzin autorizzata l'apertura dei coniatti rut-
tore volano magnete (035 -+ 043 mm.}), nonche
la fasatura di accensione.

— Verificare ¢ repistrare la tensione dei ZHessibili di
comando dei freni mcdi'mlt: gli appositi tenditori.

— Pulire ed inprassarc | nmdﬂrata'n nie } iz catens
di trosmissione e m-unlul:tlmcntr, regisirarne Ja e
sione a mezzo dei tenditori sul foreellone.

ragraio prece-
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Ogni H00 Km. :

— Smontare la testa del cilindro, I tubo &i secarico
ed 1l silenziatore.
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Sil :
il cielo della testa
la sommita del pistone
la luce di scarico e il condotto nel cilindro.

Nel raschiare la sommith del pistone, che & in legz
leggera, fare attenzione di non rigaria o danneggiartla;
per pulire lo scarico far discendere il pistone fino al
punto pilt basse, cosicché la luce si scopra completa.
mente.

Nel rimontare la testa, 1 dadi devono essere stretti
gradualmente, passande pit volte dalluno all’altro
diametralmente opposio ( <In croce = ).

— Pulire il silenziatore di scanco (fig- 7) secondo le
sgguenti IstruzonI :

aj Tcn?iara 12 =37n

meAma= e sakk

b) Siilare il tubo internc 20 mediante la spina 21
introdotia nell’apposite foro all'estremith  del
iuhn stesso. Per guesiz opcerazione batlere con
mazzuola ¢ contemporancamente far ruotare in
senso alternaze i wwebo 20 come indicato 1n figura.

¢) Asportare le incrostazioni sul tmbo 20 usando

g fiamma e sparzzola di ferro.
d) Disincrostare i fori sul fondello 22, non con
i finmma, ma mediante la spina 23 appunlita

come rappresentate in figura.
— Pulire il carburatore ( filtre a reticella del carbu-
i rante; vaschetta del galleggiante, filtro d'aria ecc.).
| — Verificare la tensione della catena della messa in
moto, correggendola eventualmente mediante 1o
tazione del cannotto eccentrico dell’asse pedalicra
e dare un po' di grasso alla catena stessa, Lubrifi-

care con qualche goccia d'olic (uido la ruota libera
!' sull'vsse anzidetto.

e — = —=
—_
A 5

— Scrostare accurstiamente i depositi che si formano

i
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— Verificare od eventualmente registrare il gioco la.
terale dello snodo del forcellone posteriore rego-
lando il suo perno, il quale & munito di cstremiti
filettata, avvitata nell’orecchio del forcellone, e
controdade di bloccaggto.

— Verificare ed eventualmente registrare il gioco der
mozzi delle ruote.

PARTE 1V
INCONVENIENTI DI FUNZIONAMENTO CAUSE E LORO ELIMIKAZIONE

A) I motore non si avvia o si ferma

il rubinetto, ovvern rifor-
serhatolo con miscela pre-
con 1 dose d'olio pre

Aprire
nire
parala

SCTIlin.

1) E' chiuso il ru.
binetto della
miscela oppure
& vuoto il ser-
batolo.

b2l

Chiudere i1 rubinetto sul serbu-
toig, aprire complelmnente il co-
mande del gas e insistere con Tiw
setutt colpi di pedale finche il
motore si mette in mwarcin, Non
muscendovi, spingere velocemente
il wveicolo. Altrimenni  occarre
smontare la condela, asciugarla e

2) Il motore ¢ Prima di rimontarla, far girare il
«ingolfato».  motore per espellere l'eccesso di

: carburante.
Nel rmontare la candela, far at-

tenzione a non perdere la guarni-
zione ¢ ad imboccarla corretlamen
te {deve polersi avvitare & mano).

puliria. :

3) La tubazione

del carburato-
re ¢ otturnta

oppure & spor-
co il filtro.

4) Ln candela @

B)

Sporea.

Il motore non
consuetn

1) I rumore di

scarico si ¢ af-
hevolito.

Tendenza al
funzionnmento

<8 4 lempi. =

2) Funzionnmento

3)

irregolare del
motore. Perdi-
ta di colpi ¢
seopplietili nel
carburatore.

Il motore ten-
de a fermaorsi
quando si au.
menta 'apertu-
ra del gas.

<

Smontare e pulire tubazioni ¢
filtro. Prima di rimontare, assicu-
rarsi che il carburante fluisca a.
prendo qualche istante il rubinet
to.

Pulirla come indicatc 2 pag. 16
punto 2)

tira - non ragginnge in velocitd

Eccesse di incrostazioni carbonio-
se, luci di passapggio dei gas dej
cilindro semiostruite, sitlenzialore
di scarico sporco. Eseasuire e ope-
razioni di decarbonizzazione {(vedi
« MANUTENZIONE = 2f punto
= Ogni 2000 Km. »).

Candelu difettosn ovvero puntine
del ruttore che aprone insuffi-
cientemente, Farle verificare e re-
gistrare. Oppure condensatore o
bobina d'uccensione difeitosi.

Il getto € sporco. Smentare ¢ pte
lire, Oppure la carburazione = po-
vera. Sostituire il getto del carbu.
ratore con altro di numeso supe
riore dopo aver tutiavia verificato!
&) che il getto non sia parzialmens
te sporco, ossidato, ecc.;
©) che la candela non sia difetto-
52 0 Sporca:;
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%) Lo scarico del
motore ¢ irre-
golare. Il ru-
more di scop-
plo nel caratie-
ristico ronzic
uniforme solo
in ripresa o in
salita.

¢) che il carburatore sia pulito
all'interna (smoutando il gol-
lepgiante):

d) che i carburante atfluisca re-
polarmente al carburatore; ov-
vero esistano del tratilagp: d'a
ria dalle giunziont del carbu-
ratore cel tube di aspirazione
o di questo cdl cilindro o tra
il cilindro e il carter. Control-
lare che non vi sia bulloneria
allentata o guarnizioni difetto-
se, compresa quella della testa.

I= carburazione & troppo ricca. So-
stituire i getto con altro di nume-
o inferiore fino ad ottenere la
marciz regolare,

Talvoi:z inconveniente & dovuta
2 qualche impuritik del carburante
fermatasi tra la punta dell’ugo
del gallegriante e la sun sede nel
conerchio wvaschelta che costitui
scano i valvola di livello del cur
buratore. Percid Hl carburatore si
ingolfa o, perlomeno il livello si in-
nales (smontare In vaschetia e pue-
lire 1a sede). Altrettanto avviene s¢
la punta & logorata ¢ non fa piit
huona tenula; in questo ¢ase oc-
corre ricambiare 'ago del galleg
riante.

=

GARANZIIA :

(dalle Condlitiant Generall ¢l Vandlita)

I Ciclometors Garelli M & garantlte por 481 mosi dalle
data i consegnz per tutti gli eventuall difetti i matariale
s di lavorazione.

I laase a tale goranzia saranno riparatl o sostiteiti g
twitamente twtti | perzl cho riwitassere difettosi, sempreshe
noo slann atati moanemossi e eke il cieloemotores noe sis
stato adibite ad impleghl divensi da quallo nermale. Le aposa
di trasporto, quelle di mano d’opers par amoatayg: = moon-
tagal, © quelle eventuall par zarburante o lubrificandi sems
a carlco dell’atquirente.

La richleste di sontltuzlone in maranzis dewe ossgee famtn
tramite 1 Cancossionar]l Garolli, ¢amuenicamde 3 smwmars oi
matricola del ciclomotore o dave siters acorrmpipnata dal
puzzi titonuti difetiosd,

La naramzia deeade quande:

e wengonp applleate parti nss srigiaslh

—« Il motore rechi <sgni &i meassmisless e parte dingone
patontl o di riparazieal siegeite mom & ragely dlarte;

— N clelomatore slz adibite z zorm= o competitions)

— fnon wengd viato lvibeificants sells srwscrite gualith, sra-
datlone o quantith;

— non venging ossarvate le norme i redsgsio.

Far le parti nen castruite dalla Meccaster Gurelll —- quall
ad avemplo § cuselnattl a sfere, | cavi, le parti elettriche, §
pnevmatiel — wlene fornita la garamzia selo in relazicne

agll ehbligki anvunei dai fabbricanti delle parel starss.




